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OZET

Ordu ili, dagimik demografik yapisi, engebeli topografyasi ve yogun yagis rejimi nedeniyle altyapr yatirnmlarimin hayata
gecirilmesi ve bakiminin son derece gii¢ oldugu bir cografyada yer almaktadir. Daginik yerlesimlerden kaynaklanan uzun yol
agi, bu zorluklar: daha da pekistirerek yol yaturvmlarinin planlanmasinda onceliklerin belirlenmesini kritik bir gereklilik haline
getirmektedir. Bu ¢alismada, bu zorluklarin iistesinden gelmek amaciyla gelistirilen "Yol Oncelik Puam" yaklasim: ve bu
yaklasimy miimkiin kilan Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) olanaklar: detayli bir sekilde incelenmektedir. Calismanin temel amact,
kasith kaynaklarin etkin ve verimli bir sekilde kullanilabilmesi icin veri temelli bilimsel yaklasimlar ve CBS’nin sundugu
yenilik¢i araglarin nasi kullanilabilecegini somut bir 6rnek iizerinden géstermektir. Calisma, yedi ana adimdan olusmaktadir:
"En Yakin Yol Analizi," "Onemli Yollara Baglanan Yollarn Tespiti," "Niifus ve Hane Analizleri," "Topografik Analizler,"
"Cakistirma ve Kiimelenme Analizleri," "Elde Edilen Oznitelikleri Veri Setine Ekleme," ve farkli senaryo ve katsayilara gore
"Deger Haritalart" olusturulmasi. Ilk adimda, yollarin ulasimda kullanim derecesi ve onemini belirlemek igin il ve ilce
merkezlerinden mahalle merkezlerine, egitim ve saglk kurumlarina dogru "En Yakin Yol Analizleri" ger¢eklestirilmistir. Ordu
gibi niifusun daginik ve yaz-kig niifusu arasinda biiyiik farkliliklarin bulundugu bolgelerde, yollarin hizmet verdigi niifusun
belirlenmesi oldukg¢a zorlu bir siiregtir. Bu nedenle, yol yatirimlarimin sosyal etkisini maksimize etmek igin niifus ve hane
yogunlugu analizleri yapilmistir. Kiimelenme analizleri, niifus yogunluk haritalari ve hane yogunluk haritalar kullanilarak
elde edilen veriler, veri setine eklenmistir. Yapim ve bakim maliyetlerini etkileyen topografik faktorlerin degerlendirilmesi
amacwyla; egim, baki, tagkin ve sel analizleri ger¢eklestirilmis, ayni zamanda yollarin gegtigi dere sayist ve koprii sayist gibi
hidrografik bilgiler de ulasim veri setine entegre edilmistir. Yol oncelik puanlarinin hesaplanmasinda sabit (ulasim skorlart,
yararlanan niifus ve hane sayisy), degisken (grup yol agirligi, yol yiizdesi) ve kontrol (kullanim yogunlugu) parametreleri
kullanilmigtir. Bu parametreler 1s1ginda, her bir yolun toplam yol éncelik puant hesaplanmis ve ulagimdaki oncelikleri
belirlemek iizere deger haritalar: olusturulmustur.

Anahtar Sozciikler: deger haritasi, skor, ulagim deger puani, yatirim

THE POWER OF SPATIAL ANALYSIS IN DETERMINING INVESTMENT PRIORITIES: A
CASE STUDY OF ROAD PRIORITY SCORE AND TRANSPORTATION VALUE MAP

ABSTRACT

Ordu province is located in a region where implementing and maintaining infrastructure investments is extremely challenging
due to its scattered demographic structure, rugged topography, and heavy rainfall regime. The extensive road network resulting
from the dispersed settlements further exacerbates these challenges, making the prioritization of road investments a critical
necessity. This study provides a detailed examination of the "Road Priority Score™ approach developed to overcome these
difficulties, along with the Geographic Information Systems (GIS) capabilities that make this approach possible. The primary
aim of this study is to demonstrate how limited resources can be used effectively and efficiently through data-driven scientific
approaches and the innovative tools offered by GIS, using a concrete example. The study consists of seven main steps: "Nearest
Road Analysis,” "ldentification of Roads Connecting to Important Routes,” "Population and Household Analyses,"”
"Topographic Analyses,” "Overlay and Clustering Analyses,” "Incorporating Obtained Attributes into the Dataset,” and
creating "Value Maps" based on different scenarios and coefficients. In the first step, "Nearest Road Analyses" were conducted
from provincial and district centers to neighborhood centers, educational, and health institutions to determine the usage degree
and importance of roads in transportation. In regions like Ordu, where the population is scattered, and there are significant
differences between summer and winter populations, identifying the population served by the roads is a highly challenging
process. Therefore, to maximize the social impact of road investments, population and household density analyses were
conducted. Clustering analyses, along with population and household density maps, were utilized, and the obtained data were
integrated into the dataset. To assess the topographic factors affecting construction and maintenance costs, slope, aspect,
flood, and inundation analyses were conducted. Additionally, hydrographic information such as the number of streams crossed
by the roads and the number of bridges on the road segments was integrated into the transportation dataset. In calculating
road priority scores, fixed (transportation scores, benefiting population and household numbers), variable (group road weight,
road percentage), and control (usage intensity) parameters were used. Based on these parameters, the total road priority score
for each road was calculated, and value maps were created to determine transportation priorities such as machine learning
and deep learning into the analysis processes.

Keywords: investment, score, transportation value score, value map
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1.GIRIS
1.1 Calismanin Arka Plani

Ulagim altyapisi, bir bolgenin ekonomik ve sosyal gelisiminin temel dinamiklerinden biridir. (Miller ve Shaw
2001). Bu altyapinin planlanmasi ve gelistirilmesi, karmasik ve maliyetli bir stiregtir. Ordu ili 6rneginde oldugu
gibi, daginik demografik yapi, engebeli topografya ve yogun yagis rejimi gibi faktorler bu maliyetleri daha da
artirmaktadir (Sekil 1). Artan maliyetlere ragmen, belediyelerin biit¢eleri her yil daha da azalmakta, mevcut biitce
olanaklarinin etkin ve verimli bir sekilde kullanilabilmesi i¢in yatirimlarin Onceliklendirilmesi ise her
zamankinden daha 6nemli hale gelmektedir (Sekil 2).

1.2 Problemin Tanim

Ordu ili, daginik yerlesim yapisi nedeniyle uzun ve grift bir yol agina sahiptir (Sekil 1 ve Sekil 2). Kentin engebeli
arazisi, yogun yagis rejimi, mevsimsel niifus degisimleri gibi faktorler de eklenince sinirli biitge olanaklartyla bu
yollarin yapim, bakim ve onarim maliyetleri artmakta, artan maliyetler, ulasim hizmetlerinin etkin bir sekilde

sunulmasini engellemekte ve bolgenin genel kalkinma hedeflerini olumsuz yonde etkilemektedir.

Sekil 1. Ordu ili Yerlesim Yerleri, Ulasim A1 ve Akarsularin Cografi Dagilimi

1.3 Arastirmanin Amaci ve Onemi

Bu caligmanin temel amaci, Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) ve veri analitigi yontemlerini kullanarak yol
yatirimlarinin planlanmasinda kullamilabilecek kapsamli bir "Yol Oncelik Puanm" metodolojisi gelistirmek ve bu
metodolojinin Ordu ili 6rnegi iizerinde uygulanabilirligini degerlendirmektir. (Malczewski, 2006). Bu sayede
eldeki kaynaklarin daha verimli kullanilmasi, karar alma siire¢lerinin hizlandirilmasi ve daha kalic1 hizmetlerin
sunulmast hedeflenmektedir. Ayrica, ¢aligma sonuglarinin benzer cografi ve demografik 6zelliklere sahip olsun

olmasin diger bolgelerde de uygulanabilir olmasi, aragtirmanin 6nemini artirmaktadir.
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Sekil 2. Ordu ili ulasim ag1 ve yol yogunlugu haritasi

1.4 Literatiir Taramasi

Ulasim altyapisinin planlanmasi ve yol dnceliklendirme konularinda yapilan 6nceki ¢aligmalar genellikle ¢ok
kriterli karar verme yontemlerine odaklanmistir. Kirsal yol bakim &nceliklerinin belirlenmesinde Analitik
Hiyerarsi Siireci (AHP) gibi yontemleri kullanmigtir. (Kabir, Sadiq, Tesfamariam 2014) Benzer sekilde, Arikan
vd. (2020), Tirkiye'deki kirsal yollarin 6nceliklendirilmesi igin bir karar destek sistemi gelistirmis ve bu sistemde
¢esitli sosyo-ekonomik ve topografik kriterleri degerlendirmistir. Bu ¢aligmalar, yol yatirimlarimin planlanmasinda
veri temelli yaklagimlarin 6nemini vurgulamaktadir. Yol yatirimlarimin dnceliklendirilmesi, diinya genelinde
birgok arasgtirmacinin ilgisini ¢ekmistir. Kumar ve Kumar (2018), Hindistan'daki kirsal yol projelerinin
onceliklendirilmesinde ¢ok kriterli karar verme tekniklerini kullanmiglardir. Calismalarinda, AHP ve TOPSIS
yontemlerini birlestirerek farkli sosyo-ekonomik ve cografi faktorleri degerlendirmislerdir (Kumar ve Kumar,
2018). Aymi sekilde, Caligkan vd. (2017), Tirkiye'de karayolu projelerinin se¢iminde bulanik AHP ve
PROMETHEE yontemlerini kullanmiglardir. Bu ¢alisma, ekonomik, ¢evresel ve sosyal faktorlerin entegre edildigi
bir karar destek sistemi sunmustur. CBS'nin yatirim planlamasinda kullanimi genis bir literatiire sahiptir. Miller
ve Shaw (2001), CBS'nin ulagim altyapisi yatirimlarinin planlanmasinda sundugu olanaklar1 inceleyerek, mekéansal
analizlerin bu siirecte nasil kullanilabilecegini detaylandirmistir. (Miller ve Shaw, 2001). Ayni zamanda, gok
kriterli karar analizi (CKKA) yontemlerinin CBS ile entegrasyonunun, yatirim kararlariin alinmasinda nasil daha
etkili sonuglar dogurabilecegini gostermistir. (Malczewski, 2006). Uluslararasi baglamda, Diinya Bankasi'min
gelistirdigi "Roads Economic Decision Model" (RED) de 6nemli bir referans noktasidir. Bu model, 6zellikle diisiik
trafik hacmine sahip yollar i¢in ekonomik analiz ve yatirim onceliklendirmesi yapmaktadir (Archondo ve Callao,
2004). Bu ¢alismalar, yol yatirimlarimm Onceliklendirilmesinde ¢ok boyutlu bir yaklasimimn gerekliligini
vurgulamaktadir. Tiirkiye'nin 6zgiin kosullarina gére yapilmig CBS entegrasyonu sunan g¢alismalar sinirlidir. Bu
caligma, literatiirdeki bu boslugu doldurmayr ve Ordu ili 6zelinde gelistirilen metodolojinin daha genis bir
baglamda uygulanabilirligini aragtirmay1 hedeflemektedir.

1.5. Metodoloji

1.5.1 Veri Kaynaklar: ve Temin Yontemleri

Calismada kullanilan veriler ile bunlarin temin edildigi kaynaklar veya yontemler asagida listelenmistir:
A. Birincil Veriler

e  Mekansal adres verileri ve yapidaki kisi sayisi: Niifus ve Vatandaslik Isleri Genel Miidiirliigii'nden (NVT)
temin edilmistir.

e TOPO2S5 Ulasim verisi: Harita Genel Miidiirligii'nden (HGM) alinmistir.

e  Sayisal yiikseklik modeli: Harita Genel Midiirligi'nden (HGM) alinmustir.

e Mahalle merkezleri: Ordu Kirsal Alan Bilgi Sistemi (OKABIS) veri setinden temin edilmistir.
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Yolun niteligi (grup veya miinferit yol): OKABIS veri setinden temin edilmistir.
Yolun kaplama cinsi: OKABIS veri setinden alinmustir.

. Ikincil (Tiiretilmis) Veriler

Saglik kurumlari: Google Earth ve Google Maps iizerinden veri madenciligi ile elde edilmistir.

Egitim kurumlari: Ilge Milli Egitim Miidiirliiklerinin web sayfalarindan veri madenciligi ile elde edilmistir.
Ilgeden mahalleye en kisa giizergahlar: En Yakin Yol Analizi ile bulunmustur.

Ilden mahalleye en kisa giizergahlar: En Yakin Yol Analizi ile bulunmustur.

Ilgeden saglik kurumuna en kisa giizergahlar: En Yakin Yol Analizi ile bulunmustur.

Ilgeden egitim kurumuna en kisa giizergahlar: En Yakin Yol Analizi ile bulunmustur.

Egim: Topografik analizler sonucunda elde edilmistir.

Baki: Topografik analizler sonucunda elde edilmistir.

Topografik Pozisyon indeksi: Topografik analizler sonucunda elde edilmistir

Dereler ve 6nemli dereler: Topografik analizler sonucunda elde edilmistir

Yararlanan niifus sayisi: Konumsal analizler kullanilarak tespit edilmistir.

Yararlanan hane sayisi: Konumsal analizler kullanilarak tespit edilmistir.

Birim yoldan yararlanan hane ve niifus sayisi: Matematiksel islemlerle hesaplanmustir.

Yol kaplama cinsi yiizdesi: Matematiksel islemlerle hesaplanmustir.

Yolun yaklagik maliyeti: Yol kaplama cinsi, yol genisligi ve birim maliyeler kullanilarak Matematiksel
islemlerle hesaplanmistir.

Taskin ve sel risk analizleri: Hidrografik analizler sonucunda elde edilmistir.

Kullanim yogunlugu: Kullanici Deneyimleri ile Trafik Yogunluk Haritalar1 kullanilarak belirlenmeye
caligilmugtir.

Ulasimdaki 6ncelik durumu: Kullanict Deneyimleri ile Trafik Yogunluk Haritalar1 kullanilarak belirlenmeye
caligilmugtir.

1.6 Analiz Yontemleri

Yol 6ncelik puaninin belirlenmesinde kullanilan analiz yontemleri asagida siralanmustir:

1.6.1 En Yakin Yol Analizi

Bu analizde, il ve ilge merkezlerinden mahalle merkezlerine, egitim ve saglik kurumlarina olan en kisa yollar tespit
edilmistir (Sekil 3). HGM’den alinan yol verilerinde yon bilgisi bulunmadig1 igin en yakin giizergahlar Google
Earth Pro kullanilarak tespit edilmistir. Analiz siireci su adimlar1 icermektedir:

1.

w

Google Earth Pro yazilimi kullanilarak her bir ilge merkezinden her bir mahalle merkezine en kisa yollar
belirlenmistir.

Belirlenen gilizergadhlar QGIS yazilimina aktarilarak veri temizleme ve diizenleme islemleri
gerceklestirilmistir.

Yollar, kesisim noktalarindan pargalara (segmentlere) ayrilmistir.

Cakisma, Konumsal Birlestirme ve Yakinlik analizleri kullanilarak her bir yol parcasinin ka¢ mahallenin
ulagiminda kullanildig1 hesaplanmistir.

Elde edilen degerler, "ulagim skorlar1" olarak veri setine eklenmistir.

Bu islem adimlari, asagida siralanan dort farkli kategorinin her biri igin tekrar edilmistir:

Ilgeden mahalleye ulasim
il merkezinden mahalleye ulasim

[lgeden egitim kurumlarina ulagim
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e lgeden saglik kurumlarina ulasim
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Sekil 4. Cakigtirma analizlerinin gosterimi

1.6.2 Stratejik Oneme Sahip Yollarin Belirlenmesi

Bu agsamada, devlet yollari, il yollar1 ve turizm yollar1 gibi ana arterlere baglanan yollar tespit edilmistir. yakinlik
analizleri kullanilarak, bu yollarin 6znitelik tablolarina baglandiklari yol tiirii kodlanmigtir.

1.6.3 Niifus ve Hane Analizleri

Ordu ilinin dagmik demografik yapisi ve mevsimsel niifusta goriilen radikal degisimler nedeniyle niifus
analizlerinin yani1 sira hane analizleri de yapilmstir (Sekil 5).

e Kiimelenme analizleri,
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o Niifus yogunluk haritalari,
e Hane yogunluk haritalari,
¢ Haneler icin kiimelenme analizleri yapilmustir.

Bu analizlerden elde edilen bilgiler, her bir yol pargasi ile konumsal olarak iligkilendirilmis, veri setine; “dogrudan
yararlanan niifus”, “dogrudan yararlanan hane say1s1”, “dolayl yararlanan niifus”, “dolayli yararlanan hane sayis1”,
“dogrudan yararlanan mahalle say1s1”, “dolayli olarak yararlanan mahalle sayis1” seklinde ayr1 dznitelikler olarak
eklenmistir.

- HANE!
* NUFUS
LYOGUNLUK

YW NIHIZMETAVERBIGI
HANERVEIN URUST(KUMU PATE)

Sekil 5. Yollarin hizmet ettigi niifus yogunlugunun gésterimi

1.6.4 Topografik Analizler

Yol projelerinin siirdiiriilebilirligi ve bakim-onarim ihtiyaglarimin belirlenmesi agisindan kritik 6neme sahip olan
topografik faktorler analiz edilmistir (Sekil 6). Bu analizler;

Egim analizi

Baki analizi

Tagkin ve sel riski analizi

Hidrografik analizler (yollarin gectigi dere sayisi, koprii sayisi vb.)

LRI

Bu analizler sonucunda elde edilen veriler, yol veri setine; “minimum, maksimum, ortalama egim”, “bak1”, “taskin

alaninda” / “tagkin alaninda degil”, “en yakin dereye mesafe”, “gectigi dere sayis1”, “koprii sayis1” gibi 6znitelikler
olarak eklenmistir.
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EGIM HARITASI
(KADEMELENDIRILMIS)
TOPOGRAFIK POZISYON ASKIN Ri
 INDEKSI HARITASI (TP1) . ﬁ,&#ﬂg i

Sekil 6. Topografik analizler

1.6.5 Yol Oncelik Puan1 Hesaplama Metodolojisi

Yol 6ncelik puaninin hesaplanmasinda ii¢ tip parametre kullanilmigtir:
Sabit Parametreler;

Ulasim skorlar1 (en kisa yol analizlerinden elde edilen dort kategori)
Yararlanan niifus sayist

Yararlanan hane sayisi

Yolun niteligi (grup yolu veya miinferit yol)

Birim yoldan yararlanan hane ve niifus sayisi

Yolun yaklagik maliyeti

Degisken Parametreler;

Grup yol agirhgi

Yoldaki stabilize alt1 yol ytizdesi
Yoldaki stabilize yol yiizdesi
Yoldaki asfalt yol yiizdesi

Kontrol Parametreleri;

e  Kullanim yogunlugu (Kullanic1 Deneyimi, Trafik Yogunluk Haritalar1)
e Ulasimdaki dncelik durumu (Kullanici Deneyimi, Trafik Yogunluk Haritalarr)

ilgili parametrelere farkli agirliklar verilerek farkli senaryolar olusturulmusa gore elde edilen sonuglar (Sekil 7).
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I S

Sekil 7. Analizlerden Elde Edilen Sonuglarin Tematik Gosterimi
1.7 Tartisma

1.7.1 Metodolojinin Giiclii Yonleri ve Simirhiliklar:

Gelistirilen metodolojinin gliglii yonleri arasinda Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) teknolojilerinin etkin kullanimi
ve ¢ok kriterli degerlendirme yaklagimi bulunmaktadir. Planlamada 6nemli olabilecek her bir kriterin agirliginin
dinamik olarak degistirilebilmesi i¢in bu kriterler veri setinde ayr1 birer 6znitelik olarak tutularak, idare tarafindan
belirlenecek ve/veya degistirilebilecek strateji ve hedeflere uygun planlarin hazirlanmasinda maksimum esneklik
saglanabilmektedir. Veri giincelligi ve kalitesi, 6zellikle yol iist yapisi, kaplama cinsleri gibi 6zniteliklerin hizli
degisebildigi bolgelerde sinirhiliklar olusturabilir. Bu nedenle, veri kaynaklarinin diizenli olarak giincellenmesi,
model ile elde edilen sonuglarin farkli kaynak ve yontemlerle dogrulanmasi biiyiik 6nem tagimaktadir.

1.7.2 Literatiirdeki Benzer Caliymalarla Karsilastirma

Metodoloji, literatiirdeki diger calismalarla karsilagtirildiginda daha kapsamli ve entegre bir yaklagim sunmaktadir.
Ornegin, Cova ve Johnson (2003) tarafindan &nerilen risk temelli yol énceliklendirme modelleri sadece afet
risklerine odaklanirken, bu ¢aligmada sosyal, ekonomik ve topografik faktorler birlikte degerlendirilmistir. (Cova
ve Johnson, 2003).

1.7.3 Uygulama Siirecinde Karsilasilan Zorluklar ve Coziim Onerileri

Uygulama siirecinde 6zellikle veri entegrasyonu ve farkli veri formatlarinin uyumlastirilmasi, ¢alisilan verinin
biiyiikliigii, dogrulama yontemlerinin belirlenmesi gibi konularda zorluklar yagsanmistir. Bu sorunlarin agilmast
i¢in standart veri formatlarinin kullanilmasi, veri yonetimi siireglerinin iyilestirilmesi, farkli dogrulama arag ve
yontemleri kullanilarak elde edilen sonuglarin karsilastirilmasi Onerilmektedir. Ayrica, mevsimsel niifus
degisimlerinin etkisinin daha dogru bir sekilde modellenebilmesi i¢in dinamik veri kaynaklarinin kullanilmasi,
mevsimsel niifus bilgisinin elde edilmesi faydali olacaktir.

2. SONUCLAR
2.1 Arastirmanin Temel Bulgular:

Calisma, yol 6ncelik puan1 metodolojisinin sinirl kaynaklarin en verimli sekilde kullanilmasina olanak tanidigini
ve ulasim altyapist yatirimlarinin planlanmasinda 6nemli bir ara¢ oldugunu gostermistir. CBS'nin sundugu
olanaklar sayesinde karmasik cografi ve demografik veriler etkin bir sekilde analiz edilmis ve karar verme siire¢leri
iyilestirilmistir (Sekil 4 ve Sekil 7).
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2.2 Kamuoyu Olusturma ve Hesap Verebilirlik

Yapilan analizler, yatirim tercihlerini vatandasa anlatmayi ve kamuoyunu ikna etmeyi kolaylastirmistir. Veri
temelli ve nesnel yaklasimlar, karar alma siireglerini seffaf ve hesap verebilir hale getirmistir (Sekil 7).

2.3 Kaynaklarin Etkin Kullanimi ve CBS’nin Rolii

Yol 6ncelik puanlamasi, Ordu ili gibi sinirli kaynaklara ve zorlu cografi kosullara sahip bolgelerde kaynaklarin
etkin ve verimli kullanilmasi ac¢isindan biiyiilk 6nem tagimaktadir. CBS olanaklariyla yapilan bu analizler, yol
yatirim programlarinin hazirlanmasinda énemli bir veri altyapisi saglamistir. Dogru ve etkin analizlerle eldeki
kaynaklar daha verimli kullanilmakta, dogru ve hizli kararlar alinmakta ve bu sayede daha kalict hizmetler
sunulmaktadir.

2.4 Politika Onerileri

Arastirma sonuglarina dayanarak, yerel ve merkezi yonetimlerin veri temelli ve bilimsel yaklagimlari
benimsemeleri onerilmektedir. Karar verme siireglerinin seffafligimin artirilmasi ve katilimer planlama
yaklagimlarinin benimsenmesi, toplumun ihtiyaglarina daha uygun ¢éziimler iretilmesine katki saglayacaktir.
Ayrica, veri yonetimi ve paylasimi konusunda standartlarin gelistirilmesi, benzer g¢alismalarin etkinligini
artiracaktir.

2.5 Gelecek Arastirmalar i¢in Oneriler

Gelecekte yapilacak arastirmalar igin metodolojinin farkli cografi ve demografik 6zelliklere sahip bolgelerde test
edilmesi onerilmektedir. Ayrica, makine 6grenmesi ve yapay zeka tekniklerinin entegrasyonu ile modelin tahmin
yetenekleri artirilabilir. Dinamik veri giincelleme mekanizmalarinin gelistirilmesi ve uydu ile drone goriintiileri
gibi gorsel veri kaynaklarinin kullanilmasi, analizlerin dogrulugunu ve giincelligini artiracaktir.

2.6 Sonug¢

Bu ¢aligma, isi dogru yapmak kadar dogru isi yapmanin da 6nemli oldugunu gostermektedir. Yatirim kararlarinin
alinmasinda veri temelli, bilimsel ve nesnel yaklagimlar, sinirli kaynaklarin etkin ve verimli kullanimi i¢in hayati
O6neme sahiptir. Dogru analiz ve planlama ile daha kalict ve siirdiiriilebilir altyap: hizmetleri sunulabilir. Yol
oncelik puanlamasi, sinirlt kaynaklarin etkin ve verimli kullanilmasina olanak saglamis; CBS teknolojileri ve veri
temelli yaklagimlar sayesinde yol yatirimlarinin planlanmasinda 6nemli bir veri altyapist olusturulmustur. Bu
sayede, dogru ve hizli kararlar alinmig, yapilan yatirim tercihlerini vatandasa anlatmak ve kamuoyunu ikna etmek
kolaylagmistir. Yapilan ¢alisma ile elde edilen bulgularin gergek hayatta sinanarak siirekli iyilestirilmesi, veri
setinin giincel tutulmasi ve farkli bolgelerin 6zgiin kosullarina adapte edilmesi, iilke genelindeki ulasim
yatirimlarimin daha etkin ve verimli planlanmasina katki saglayacaktir.
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