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OZET

Bir cadde veya karayolunun islevi seyahat eden kisilere hizmet etmektir. Bu fonksiyonu yerine getirmek icin
yollar oyle diizenlenmelidir ki yayalarin bisikletlerin ve araglarmn hepsi hizli, verimli ve en 6nemlisi giivenli bir
sekilde gidecekleri yere ulasabilsin. Ne yazik ki giiniimiizde bu tiir ulasimda eksiklikler olusmakta ve dolayisiyla
yollarda trajik kazalar meydana gelmektedir. Trafik kazalar: diinya genelinde her yil, bir milyondan fazla kisinin
oliimii, 6 milyonu askin kiginin yaralanmast ya da sakat kalmasi ile sonuglanmaktadwr. Ayrica trafik kazalar
diinya ekonomisine yilda yaklasik 500 milyar dolar civarinda maliyet getirmektedir. Kazalarin yogun oldugu
bolgelerin belirlenmesi ¢alismalarinda kaza verilerinin dogru bir sekilde kaydi, saklanmast ve dogru
yorumlanabilmesi, kaza karakterleri ve kazaya sebep olan potansiyel durumlar hakkinda gercek bilgiye
ulasabilmek igin ¢ok onemlidir. Cografi Bilgi Sistemlerinin konumsal veri sorgulamasindaki kabiliyeti bu tiir
calismalarda gercek¢i sonuglara ulasimasini saglayabilmektedir. Calisma icin Samsun ili llkadim ve Atakum
ilgesi segilmistir. Calisma alaninda 2009 yilinda meydana gelen trafik kazalarimin tespit tutanaklarina ulasiimig
ve bilgiler veri tabanina aktarilmistir. ArcGIS 9.2 yazilimi ile eldeki verilerden cesitli sorgulamalar yapilarak,
calisma alaninda trafik kaza riski yiiksek bolgeler ve kaza sebepleri tespit edilmeye ¢alisilmistir.

Anahtar Sozciikler: Trafik, Trafik Kazasi, Ulasim, Cografi Bilgi Sistemleri
INVESTIGATION OF TRAFFIC ACCIDENTS WITH GIS: SAMSUN SAMPLE

ABSTRACT

The Function of a street or highway is serving traveling people, the roads so arranged that, to fulfill this
function, pedestrians, vehicles and bicycles, access to the destination location safety, speedy and efficiently.
Unfortunately, tragic accidents occur on roads because of lack of transportation. Because of traffic accidents,
more than one million people die, more than 6 million people injury or disability to remain worldwide every
year. In addition, traffic accidents cost about § 500 billion per year to the world economy In the study of
determining the intensive accidents regions, accurately record and store of accidenat data is very important to
achieve real knowledge correct interpretation of the accident about the characters and situations potentially
causing an accident. Geographical Information Systems can provide to achieve realistic results in spatial data
query like such studies. In this study, the accident data which happen in Samsun city, Ilkadim and Atakum
districh in 2009 year is used. The accident database is occured and various query is made to determine high risk
of traffic accidents and accidental causes in the study area.

Keywords:Traffic, Traffic accident, Transport, Geographical Information Systems.
1. GIRiS

Bir cadde veya karayolunun islevi seyahat eden kisilere hizmet etmektir. Bu fonksiyonu yerine
getirmek i¢in yollar dyle diizenlenmelidir ki yayalarm bisikletlerin ve araglarin hepsi hizli, randimanl
ve en Onemlisi giivenli bir sekilde gidecekleri yere ulasabilsin. Ne yazik ki giinlimiizde bu tiir ulasimda
eksiklikler olusmakta ve dolayisiyla yollarda trajik bir sekilde kazalar meydana gelmektedir
(Karasahin ve Tuncuk, 2004)

Diinya genelinde her yil kazalar bir milyondan fazla kisinin 6limii, 6 milyonu askin kiginin
yaralanmasi ya da sakat kalmasi ile sonuglanmaktadir. Ayrica trafik kazalar1 diinya ekonomisine yilda
yaklasik 500 milyar dolar civarinda zarar getirmektedir (Karagahin ve Tuncuk, 2004)

Trafik kazalarin1 azaltmak i¢in yapilan giivenlik ¢aligmalarinda ayrilan kaynak ise, kisithidir.
Bu yiizden en az kaynakla en fazla kaza azalmasi gosteren kesimlere dncelik verilmesi gereklidir. Bir
baska deyisle trafik kazalarinin yogunlastig1 kesimleri dncelikle saptamak gerekmektedir. Oliimlii ve
yaralanmal1 kazalarin azaltilmasi veya belirli bir saymin altina diisiiriilmesi i¢in bu tespitlerin
yapilmas1 hayati 6nem tasimaktadir.

Kazalarin yogun oldugu bolgelerin belirlenebilmesi igin dncelikle kaza verilerinin dogru bir
sekilde kayit edilmesi, arsivlenmesi, irdelenmesi, dogru yorumlanabilmesi, kaza karakterleri ve kazaya
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sebep olan potansiyel unsurlarin tespit edilmesi gereklidir. Giinlimiizde Cografi Bilgi Sistemleri
teknolojileri sayesinde trafik kazalar agisindan kara nokta ve kaza meyilli kesimler sorgulanip analiz
edilebilmektedir.(Karagahin ve Tuncuk, 2004)

2. ULASIM VE PLANLAMA

Eski caglarda kent hayatinin anlasilirligi, rahathigi, sakinligi giiniimiizde yerini giiriiltii ve sorunlara
birakmigtir. Kent hayati karmagik iliskiler biitiiniine donmiistiir. Motorlu tasit sayisinin artmasi ile
ulasim sorunlar1 baglamis ve kent hayati artan yogunlukla, gii¢ bir hal almigtir. Kentlerde ulasim
sorunu sanayilesme ile baglamis olsa da {ilkemizde ozellikle 1960’lardan sonra goriilmeye
baglanmistir. Otomobil kullanimi arttikca trafik karmasasi artmig ve ¢oziim olarak yollar1 genigletmek
ve yeni yollar agmak oOnerilmistir. (Tezer, 1990). Kentlerin biliylimesinde ve makro formundaki
degisikliklerde islevlerin, kentteki fonksiyonlarm ve bunlarin kente yayilmasinin etkisi biiyiiktiir.
Kentteki niifus artisi ve fonksiyonel gelisme ile ulasim sorunlarinda artis gozlenir. Ulasim
alternatiflerinin bu yayilma karsisinda iyi hizmet verebilmesi i¢in modeller ve yeni ulasim tiirleri
Onerilmistir. Ancak bu Onerilere kent merkezleri cevap veremeyebilmektedirler. (Giivenal vd., 2005).

Kent merkezlerinde ulasim sistemleri i¢in getirilen ¢6ziim Onerilerinde ¢evre sagligina 6nem
verilmelidir. Ancak ¢ogu zaman sadece yol ve tasit i¢in getirilen ¢ozlimler sorunu ¢ézmemektedir. Bu
tir yaklagimlar genellikle yolardaki tikanikliklarin giderilmesini, yeni yollarin agilmasini, katli kavsak
cOziimlerini, yeni sinyalizasyon diizenlemelerini, polis kontrolii artisini 6nermekle kalmistir. Bu
¢Oziimlerde tarihsel kent merkezlerinde yikimlara neden olmustur. Aslinda esas olan tasitlarin degil
tarihsel gegmisindeki gibi insanin hareketliliginin planlanmasidir. Getirilen ulasim sistemlerinde
onemli olan yaya hareketliliginin arttirilmas1 yoniinde olmalidir. Bu asamada da c¢evre ve ulasim
arasinda denge kurulmalidir. Giiniimiizde tasitlarin yollara hakim olmasi ve yayalarin yiiriiyecek
alanlar bulamamasi, tarihsel kent merkezlerinde ulasim sorunlarinin ¢6ziimii i¢in yeni politikalarin
olusturulmast geregi duyulmustur. Bu yaklasimlarin odak noktasini; 6zel oto kullaniminin
sinirlandirilmasi, toplu tasima sistemlerinin gelistirilmesi ve trafigin yogun oldugu kentsel alanlarda
yayalastirma g¢aligmalar1 yaparak, yaya bolgelerinin diizenlenmesi olusturmaktadir. Kent merkezleri
icin ulasim alternatifleri ve politikalar1 belirlemeden once ulasim alternatiflerini “Ozel Otomobil,
Taksi-Dolmus, Minibiis, Otobiis, Rayli Sistemler, Yaya ve Bisiklet Ulasimi” seklinde gruplar halinde
degerlendirmek gereklidir. (URL 1)

2.1. Trafik

Trafik ulasim yollarinin yayalar ve her tiirlii tasit tarafindan kullanilmasi, gidis gelis, seyriisefer olarak
tanimlanmaktadir. (URL 2). Niifus artisiyla birlikte, her giin trafige ¢ikan arag ve siiriicii sayisindaki
artis, yillar itibariyle meydana gelen trafik kazasi oranlarinda ¢ok hizli bir yiikselis meydana
getirmektedir. Ulkemizde 1980 yilinda ehliyet sahibi kisi sayismin niifusa oran1 %5.9 iken, 1995
verilerine bakildiginda bu oran %15’e 2009 yilinda ise %27’ye ulagmistir. Dogru orantili olarak arag
sahibi olma oran1 1980’lerden 2009’e gelindiginde, %3.7’den %21.6’ya yiikselmistir. Ancak, her 10
000 kisiye diisen kaza sayis1 aym yillarda 7.8’den, 87’ye yiikselmistir. Ilerleyen teknoloji ve
araglardaki giivenlik onlemleri sayesinde, oliimlii kazalarin oraninda &zellikle son yillarda diisiis
goriilmekle birlikte, 2009 yilinda her 10 000 kisiden 27’sinin trafik kazalarinda yaralandig:
goriilmiistiir. Oysa bu oran 1980’lerde 5.2°dir. Sonug olarak Tiirkiye’de 2009 yilinda; 1 034 435
kazada 4300 kisi hayatin1 kaybetmis ve 200405 kisi yaralanmigtir (URL 1).

Yillardan beri istatistikler, trafik kaza sikligin1 sayisal veri olarak ortaya koymus, ancak
rakamlar trafik giivenliginin saglanmasina yonelik bilingli ve somut girisimlerde bulunulmasi igin bir
giidiilenme yaratmamustir. Bilindigi gibi trafik, belli bash ii¢ unsuru kapsamaktadir. Yol, ara¢ ve yol
kullanicilar. Tiirkiye’de glinimiize kadar yapilan ¢alismalarda agirlikli olarak, bu unsurlardan ikisi
tizerinde durulmus ve ¢ogunlukla da mithendislik agisindan degerlendirmeye gidilmistir.

Konuya bir diger yaklasim ise, problemin denetleme eksikliginden kaynaklandigi yoniindedir
ki bu yaklagim trafigin polis konusu olarak benimsenmesine yol agmustir. Kisacasi, trafigin en énemli
unsuru olan "insan" {izerinde lilkemizde pek ¢alisma yapilmamis, kazalarin % 90’min insan hatasindan
kaynaklandig1 yoniindeki bilgi, ¢esitli panel ve toplantilarda ¢ok sik yinelenmekle birlikte, "insan
faktor” tine yonelik ¢alisma yapilmamistir. Diinyada, teknolojik ilerlemeler ve altyapi eksikliklerinin
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giderilmesi sayesinde, trafik kazalarmin azaltilmasinda son noktaya gelindiginde, insan disindaki
faktorlerin degisimlesmesiyle daha fazlasinin basarilamayacagi fark edilmis ve buna bagl olarak da,
¢Oziim psikoloji biliminde aranmistir. Ancak iilkemizde trafik psikolojisi dalinda uzmanlasan
kimselerin olmamasi nedeniyle bu yaklasima gereken ilgi gosterilmemistir. (URL 1)

Tiirkiye’de trafik kazalar1 incelenerek sonuglar ortaya ¢ikarildiginda;

Trafikte her saat 30, her giin 700 kaza oluyor.

Trafikte her giin 10-15 insanimiz 6liiyor ve 450-500 insanimiz yaralaniyor.
Son 27 yilda trafik kazalarinda insan kaybimiz 140 000 kisi.

Son 27 yilda trafik kazalarinda yaralilarimiz 7 000 000 kisi.

Trafik kazalarinda can kayiplarimiz 5 000 kisi/y1l.

Trafik kazalarinda yaralilarimiz 200 000 kisi/y1l.

Trafik kazalarinda maddi kaybimiz 15 milyar TL/y1l.

Trafik kazalarinin %90’dan fazlasi insan hatalarindan kaynaklaniyor.
Tiirkiye’de trafik kazalarinda yagamini yitiren her 100 yayadan 26’s1 ¢ocuk.

Cocuklarin, trafik kazalar1 sonucu hayatlarin1 kaybetme orani Tiirkiye’de %14.7, Almanya’da %4.9,
Ingiltere’de %5.86, ABD’de ise % 6.59 (URL1). Tiirkiye trafikte rakamlarla Avrupa’nin en kotii
oldugunu gostermektedir. Yiirtirliikteki tiim yasalara ve yogun denetimlere ragmen, sonug rakamlarda
gozlemlendigi gibi hi¢ de i¢ acici degildir. Trafik kazalarinin sebepleri irdelendiginde siiriiciiden
kaynaklanan hatalar, araglardan kaynaklanan hatalar, yollardan kaynaklanan hatalar vb. olarak
gruplandirilmasma ragmen, Tirkiye’de kazalarm % 90’1 siirlicii hatas1 kaynaklidir. Uykusuz ya da
alkollii ara¢ kullanimi, hatali solama, kirmizi 1sik ihlali, vb siiriicii kusurlar1 birincil kaza nedenleri
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Trafik kazalarmi 6nlemede cezanin da tek basina yeterli olmadigi
gozlemlenmektedir. Konunun ilkdgretim diizeyinden baslayarak egitim i¢inde yeniden ele almmasi
gerekmektedir.

Diinya genelinde her yil 1 milyonu asan sayida kisi trafik kazalarinda hayatini yitirirken,
bunlarinin biiyiik boliimiini yayalar, bisiklet ve motosiklet kullananlarin olusturdugu goriilmektedir.
Diinya Saglk Orgiitii (DSO) Cenevre ve New York ofisleri tarafindan hazirlanan ve DSO’ niin resmi
internet sitesinde yaymlanan “Yol Giivenligine iliskin {lk Global Degerlendirme” baslikli raporunda,
trafik kazalarinda 6lenlerin biiyiik boliimiinii, sanilanin aksine arag ic¢indeki kigilerin olusturmadigina
dikkat cekmektedir (DSO, 2009).

Raporda, yayalarin, bisiklet ve motosiklet kullananlarin “korunmasiz” gruplar oldugu
belirtilirken, araglarda bulunanlarin giivenliklerinin artirilmasina yonelik dnlemlerde olumlu ilerleme
kaydedildigi, ancak “korunmasiz” gruba yonelik Onlemlere hala ihtiya¢ oldugu kaydedilmektedir.
DSO’ niin, diinya niifusunun yiizde 98’ini temsil eden 178 iilkeden verileri degerlendirerek hazirladig
rapora gore, bir¢ok iilkede hiz limitleri, alkollil ara¢ kullanimina yo6nelik cezalarin artirtlmasi, emniyet
kemeri ve ¢ocuk koltugu kullaniminin siklagmasi, kazalarda arag iginde bulunan kisilerin can kaybinin
azalmasina destek oluyor, ancak raporda kagit {izerindeki yasa ve diizenlemelerin, tam anlamiyla
uygulamaya gecirilemedigi, etkin sekilde uygulanamadigi da vurgulanmaktadir (URL 1).

3. MATERYAL VE METOD

Bu calismada Samsun ili Merkez Ilkadim ve Atakum ilgelerine meydana gelen trafik kazalarina ait
tutanaklar, Samsun Ili Trafik Bélge Miidiirliigiinden temin edilmistir. 2009 yili trafik kaza tespit
tutanaklar1 incelenerek tutanaklarda yer alan verilere gore veri tabani tasarimi yapilmis ve veriler
veritabanina aktarilmistir.

Kaza tespit tutanaklarinda kazanm olustugu noktanin tanimlanmasi konusunda bir standart
olmamasi ve kazanin olustugu noktanin sadece cadde veya sokak ismi ile anilmasi sebebi ile kaza
verisinin yeri noktasal olarak belirlenememistir. Ornegin kazanin olusum yeri icin “Lise Caddesi”
denilmistir. Lise caddesi yaklagik olarak 3 km uzunlugunda bir caddedir. Bu caddenin hangi
noktasinda kazanin olustugu “Trafikteki Kara Noktalarin Belirlenmesi” c¢alismasi i¢in hayati bir
veridir. Elde edilen kaza tespit tutanaklarinda binlerce veri olmasina ragmen kaza yerinin tam olarak
belirlenememesinden dolay1 bir kisim veri kullanilamamugtir. Yaklasik 900 adet kaza verisinde adres

694



1. Uzaktan Algilama ve Cografi Bilgi Sistemleri Sempozyumu, 11 — 13 Ekim 2010, Gebze — KOCAELI

olarak “diger cadde ve sokaklar” ifadesi yer almaktadir. Bu veriler veritabanina aktarilamamastir.
“Diger cadde ve sokaklar” ifadesi, kazanin gehir igerisinde bilinen 6nemli bir cadde veya sokakta
gerceklesmedigi boylelikle bu caddelerde yapilan sorgulamayir da Onemli olgiide etkilemedigi
diistiniilmektedir.

Kaza tespit tutanaklarinda kazanin olustugu noktalara tam olarak belirlenememesi sebebiyle
kaza noktalariin tizerinden degil belirli cadde ve sokaklar tizerinden kazalarin belirlenmesi yontemine
gecilmistir. Bu sebeple tutanaklarda yer alan cadde ve sokaklardan 6nem ihtiva edenler “6ne ¢ikanlar”
iizerinden calisma gergeklestirilmistir. Calismada cadde ve sokaklar bazinda sorgulama yapildigi i¢in
birim alana diisen kaza miktarini1 bulabilmek i¢in yollarin kapladigi alanlar sorgulama esnasinda
parametre olarak kullanilmistir. Oncelikle Samsun kent haritas1 temin edilerek tutanaklara yer alan
cadde ve sokaklar obje olarak belirlenmis ve veri tabanma bu cadde ve sokaklarda gergeklesen
kazalarla ilgili Oznitelik verileri girilmistir. Calismada ArcGIS 9.2 programi kullanilarak trafik
kazalarinin veri tabaninda bulunan verilerine gore ¢esitli sorgulamalari ve analizleri
gerceklestirilmistir.

4. BULGULAR
4.1. Kazalarm incelenmesi

Yapilan sorgulamalar neticesinde; kaza yapilan bolgelerde, hangi zaman aralilarinda kaza yapildigi
(gece, giindiiz ve hafta i¢i, hafta sonu), kaza yapan siirliciilerin hangi yas araliklarinda oldugu ve
bunun yaninda alkollii olup olmadiklari gibi veriler irdelenmistir. Sorgulama sonuglari, grafikler ve
haritalar iizerinde gdsterilmistir. Samsun ilinde 2009 yilinda 1924 Cadde-sokak kazas1 ve 264 kavsak
kazas1 meydana gelmistir. Kazalarin %12.6 ‘s1 kavsak kazas1 % 87.4 ‘i ise cadde-sokak kazasidir.

Kazaya karigan kisilerin yas durumlarina gore incelenmesi sonucunda 21 ile 35 yas araliginda
kalan kisilerin daha fazla sayida kazaya karigtig1 gézlemlenmistir. Sekil 1 de kaza yapan kisilerin yas
araliklar ve ne kadar sayida kisinin kazaya karistig1 gosterilmektedir.
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Sekil 1. Samsun ili kaza yapan kisi sayis1 ve yas araliklar1 grafigi

ArgGIS 9.2 yazilim kullanilarak yapilan sorgulamalarinda da kazaya karigan kisiler ile ilgili sonuglar
incelenmis ve kaza bolgeleri ortaya c¢ikarilmistir. Calismada kaza bolgelerinde alkollii ve alkolsiiz
yapilan kazalar incelenmis ve 70 kazanin alkollii ara¢ kullanimindan kaynaklandigi, 1697 kazanin ise
alkolsiiz tasit kullanan kisiler tarafindan yapildigi goriilmiistiir. Yapilan sorgulamalarda kazalarin
hangi yollarda yogunlastig1 tespit edilmistir. Kazalarin yogunlastigi yollar Sekil 4 de gosterilmektedir.
Kazalarla ilgili olarak yapilan bir bagka sorgulama ise hafta sonu ve hafta i¢i yapilan kazalarin alkolli
ve alkolsiiz ara¢ kullanimu ile ilgili iliskisi olmustur. Alkollii ara¢ kullanimu ile ilgili sorgulama Sekil 9
da gosterilmistir.

Yapilan bagka bir sorgulama ise kazalarin giin icerisinde hangi saat araliklarinda olustugudur.
Kazalarin en ¢ok, 14.00-19.59 saat araliginda yapildig1 gozlemlenmistir. Bu sorgulamanin sonuglari
Sekil 2 de gosterilmektedir.
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Sekil 2. Kaza sayisi-saat araliklan iligkisi grafigi

Caligmada yapilan bir diger sorgulama ise kaza yapan ve kazaya karisan kisilerin egitim durumlarinin

incelenmesidir.

Kazalarda egitim durumunun ne kadar onemli oldugu bu sorgulama tekrar

ispatlanmistir. ilkégretim mezunlarmin kazaya karigma oram yiiksekokul mezunlarinin yaklasik ii¢
katina varmaktadir. Istatistiksel olarak yapilan incelenenin grafik sonuclar1 Sekil 3 de gosterilmistir.
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Sekil 3. Kaza yapan kisilerin egitim durumu-kaza sayisi iliskisi grafigi

TpKaza / yuzolcumu
e (0.00002174 - 0.00002587
0.00002588 - 0.0001674
0.0001675 - 0.0006217
0.0006218 - 0.0009646

0.0009647 - 0.001177

Sekil 4. Kaza oranlari
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Kaza bolgeleri hafta i¢i ve hafta sonu olarak ayr1 ayri incelendiginde 1596 kaza hafta ici, 592 kaza isse
hafta sonu yapilmistir. Kazalarin %24 {iniin hafta sonu %73’ {inlinde hafta i¢i yapildig1 goriilmiistiir.
Bu sekilde kaza istatistikleri ve grafikler ortaya ¢ikarilmistir. Oransal olarak hafta i¢i olusan kazalar
hafta sonu olusan kazalarin ii¢ kat1 olarak ortaya ¢iksa da giin basina diisen ortalama kaza sayisinin
orani hafta ici; %14.6 olarak olusurken hafta sonu bu oran %12 olarak gerceklesmistir. Ozetle,
kazalarin olusumunda hafta sonu trafigin azalmasimin bir etkisi olmamakta, diger etmenlerden dolay1
kaza sayilar1 hafta iginde gergeklesen kaza sayilarina yakin olugsmaktadir.

W Hafta igi

W Hafta Sonu

Sekil 5. Hafta i¢i ve hafta sonu kaza verileri

Kaza bolgeleri gece kazalar1 ve giindiiz kazalar1 olarak ayri ayri incelendiginde 728 kazanin gece,
1460 kazanin ise giindiiz meydana geldigi goriilmiistiir. Kazalarin %33 1 gece %67 si ise giindiiz
yapilmistir. Bu sekilde kaza istatistikleri ve grafikler ortaya ¢ikarilmistir.

W Gece

m Glnduz

Sekil 6. Samsun ili gece ve giindiiz kaza dagilim yiizdeleri

Samsun ilkadim ve Atakum ilgelerinde yapilan sorgulamalarinda kazalarin hangi yollarda yogunlastig
ve bu yollarda kazalarin gece ve giindiiz saatlerinde hangi oranlarda gerceklestigi incelenmistir.
Asagida Sekil 7°de gece ve giindiiz kazalar1 ve kaza bolgeleri gosterilmistir. Sekil 8 ve Sekil 9 da
cesitli sorgulamalarin ekran gorselleri verilmistir.
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Sekil 7. Samsun ili gece ve giindiiz kaza oranlari
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Sekil 8. Samsun ili gece yapilan kazalarin bolgelere gore durumu

File Edit View [nsert Selecton Tools Window Help
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Sekil 9. Hafta sonu yapilan kazalarin alkollii ara¢ kullanim ile ilgili oran1 durumu
5. SONUC VE ONERILER

Samsun ili ilkadim ve Atakum ilg¢elerinde 2009 yilinda meydana gelen trafik kazalar1 CBS ile analiz
edilmistir. Trafik tespit tutanaklarinda noktasal adresler olmadigi i¢in kaza yapilan bdlgeler alan bazl
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degerlendirilmistir. Kaza bdlgelerinin kisa zamanda ve dogru sekilde tespiti, sonuglarin yorumlanmasi
icin Cografi Bilgi Sistemlerinden yararlanilmigtir. Ayni tip kazalarin toplandigi bolgeler yogunluk
haritalar ile kolaylikla secilebilmistir.

Kaza yapilan bolgeler istatistikler ve mevcut veritabanina gore asagidaki sekilde yorumlanmustir;

e Kazalarm en ¢ok, 14.00 - 19.59 saat araliklarinda yapildig1 goriilmiistir.

e Kazalara karisan siiriiciilerin en fazla 26-30 yas grubunda oldugu tespit edilmistir.

e Kazalara karisan siiriiciilerin,%3’{inlin kaza sirasinda alkollii oldugu ve alkollii arag kullananlarin
biiyiik bir kisminin kazalar1 gece yaptiklar goriilmiistiir.

e Kazalara karisan kisilerin %45’ ilkokul,%18’i Yiiksek Ogretim,%26’si Lise ve %8’i Ortaokul
mezunlarindan olugsmaktadir.

e Kaza bolgelerinde meydana gelen kazalarin %59’u tek arachi %37’si iki aragli ve %4’1 ¢ok aracl
kazalardir. Ayrica kavsak kazalarinin %79’u iki arach kazalardir.

Kazalarin yogunlastigt dnemli kaza bdlgeleri, Atatiirk Bulvari,100.Y1l Bulvari, Cevre Yolu(Ankara
Yolu), Baris Bulvari, Fuar Caddesi, Istiklal Caddesi olarak 6ne ¢ikmustir. Toplam kaza sayisinin
yiizélglimiine oram alindiginda ise Fuar Caddesi ve Istiklal Caddesinde yapilan kazalar 6n plana
cikmaktadir ¢iinkii bu bolgelerin alanlar1 diger bolgeler gore daha kiiciiktiir fakat kaza sayis1 daha
fazladir. Kavsak Kazalarinda ise one ¢ikan kavsaklar Belediyeevleri Kavsagi, M. Ozkefeli Kavsagi,
Karayollar1 Kavsagidir.

Kaza Bolgelerinde meydana gelen kazalarin caddenin kacginct metresinde olustugu tam olarak
bilinmedigi i¢in ayrintili bir sebep sonu¢ analizi yapilamamaktadir. Bunun i¢in trafik kaza tespit
tutanaklarina GPS ile 6l¢iilen konum degerinin yazilmasiyla kazanin meydana geldigi bolgenin yeri
net olarak bulunabilecek ve sebepleri kesin olarak tespit etmek dolayisi ile daha dogru sonuca ulasmak
miimkiin olacaktir.

Yapilan ¢alismada hafta i¢i ve hafta sonu durumuna gore cadde ve sokaklar ile kavsak kazalar
ayr1 ayri incelendiginde Lise Caddesi’nde hafta i¢i kazlarin meydana geldigi, hafta sonu meydana
gelmedigi goriilmiistiir. Bunun i¢in hafta i¢i bu caddedeki 6nlemler artirilmalidir.

Kazalarin her yil ilgili birimlerce hazirlanan istatistiksel bilgilerin hazirlanmasi ile
azalmamakta oldugu goriilmiistiir. Asil gerekli olan bu istatistiklerin giivenilirliklerinin artirilmasi ile
trafik kazalarinin ve trafik kazalarina baglh yaralanma, sakatlanma ve dliimlerin Oniine gegilmesidir.
Insan hayatinin herseyden &nemli oldugu her platformda ifade edilmektedir. Bunun korumasi ve
kollanmasi1 igin glinlimiiz teknolojik olanaklarindan ve farkli disiplinlerden gelen deneyimlerden
faydalanilmalidir. Bu sayede basta trafik kazalari gibi bir hi¢ ugruna yasanan Sliimlerin 6niine bir
miktar da olsa ge¢ilmis olunacaktir.
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