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OZET

Ozellikle son yilarda artan niifusa paralel olarak kentlesme ve teknolojik gelismelerin giderek artmasinin Gnemli
sonuglarindan biri olan giiriiltii ayni zamanda dnemli bir ¢evre, yasam ve saghk sorunudur. Bu sorunun kentsel mekdnda en
onemli etkeni kent i¢i trafik ve bundan kaynaklanan giiriltiidiir. Trafik giiriiltiisii kentte yasayan insanlarin biiyiik bir
cogunlugunu etkilemekle birlikte, trafikten kaynaklanan sikisiklik, emisyon oranlarindaki artis ve goviintii kirliligi gibi
etmenlerle de birlikte diisiiniildiigiinde kentsel mekanlari yasanmast gii¢ yerlere doniistiirmektedir.

Trafikten kaynaklanan giiriiltii seviyelerini tespit etmede yapimasi gereken en dnemli iglem giiriiltii haritalarimin
olusturularak etki alanlarimin belirlenmesidir. Bu g¢aliymada trafigin yogun oldugu Isparta kent merkezinde giiriiltii
haritasimin hazirlanmast amaciyla yaklasik 2,2 km? lik bir alan secilerek, bu alandaki bolim ici dagitict yollar ve yerel
erigme yollari iizerindeki trafik giiriiltiisii onceden belirlenen 29 ayri noktada olgiilmiistiir. Bu olgtimler trafigin yogun oldugu
pik saatlerde; 8.00—10.00 saatleri arasinda sabah, 12.00-14.00 saatleri arasinda oglen ve 16.00-18.00 saatleri arasinda
aksam olciimleri yapumistir. Olgiimler esnasinda Schallpegelmesser DIN 45634 marka Tip 2 ses élgiim cihazi kullanilarak
belirlenen noktalarda maksimum giirtiltii seviyeleri (Lmax), minimum giiriiltii seviyeleri (Lmin) ve esdeger giiriiltii seviyeleri
(Leg) olgiilerek koordinatlart Magellan Meridian el GPS'’i ile tespit edilmistir. Elde edilen veriler ArcGIS 9.0 yaziliminda
IDW interpolasyon yontemi kullanilarak sabah, oglen ve aksam pik saatleri igin Lmax, Lmin V& Leq giiriiltii haritalar
olusturulmugtur. Hazwrlanan bu haritalar Quickbird uydu goriintiisii ile ortiistiiriilerek trafik giiriiltiisiinden etkilenen alanlar
belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Giiriilti Kirliligi, Giiriiltii Haritasi, Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), GPS, Isparta

ABSTRACT

At last years noise because of rising urbanization and technologic developments is linked with rising population is an
ecological, life and health problem. Most important factor of this problem at urbanization is traffic. While traffic noise effect
of all the people in the urban, as traffic jam, rising of the emission rates, view pollution and etc. make the urban’s life is
harder for the people.

The first step for decrease of noise level is to produce urban noise pollution map. This study concerns road traffic noise in
centrum of Isparta. The investigation comprised of field measurements of road traffic noise at 29 sites. Noise measurements
were made at the high volumes of road traffic. The location of the measurement points were obtained for 29 sites spreading
all over the region by using a hand held Global Positioning System (GPS) receiver. Traffic noise was measured morning,
noon, and evening as Lmax, Lmin, and Leg. A vector-based GIS software package ArcGIS 9.0 was used to map, query, and
analyze the data in this study. Three different road traffic noise maps were made in centrum of Isparta urban area.

Key Words: Noise Pollution, Noise Pollution Map, Geographich Information Systems (GIS), GPS, Isparta
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1. GIRIS

Giiriiltii istenmeyen ses olarak tarif edilir. Halk sagligini ve refahin1 koruma konusunda, giiriiltii ¢evre ve
insanlar {lizerinde olumsuz etkilere sahiptir. (Guzejev, 2000), Ayni zamanda giiriiltii; insanlarin igitme duyusunu
olumsuz yonde etkileyen, fizyolojik ve psikolojik dengesini bozan, isteki performansini azaltan, ¢evrenin
dinlendirici 6zelliklerini azaltarak veya yok ederek niteligini degistiren, gelisi giizel spektruma sahip istenmeyen
seslerden olugan onemli bir ¢evre kirleticisidir (Cunniff, 1977). Giiriiltii isitme kaybindan, birgok fizyolojik ve
psikolojik rahatsizliklara dek uzanan zararli etkileri nedeniyle azaltilmasi i¢in gerekli onlemlerin alinmasi
gerekmektedir (Aktiirk vd., 2003). Insan saghgin ve ¢alisma verimini biiyiik 6lciide etkileyen 1s1, 151k, ses ve ses
yalitim1 bugiin biitiin geligmis lilkelerde devamli arastirma ve gelistirme konusu durumundadir (Akyol, 1986).

Teknolojik gelismelerin giderek artmasinin 6nemli sonuglarindan biri olan giiriiltii nemli bir ¢evre, yasam ve
saglik sorunudur. Bu sorunun kentsel mekanda en 6nemli etkeni kent i¢i trafik ve bundan kaynaklanan
giriiltiidir. Trafik giiriiltisii kentte yasayan insanlarin biiylik bir ¢ogunlugunu etkilemekle birlikte, trafikten
kaynaklanan sikigiklik, emisyon oranlarindaki artis ve goriinti kirliligi gibi etmenlerle de birlikte
diistiniildiigiinde kentsel mekanlari yasanmasi gii¢ yerlere doniistirmektedir. Kentsel yerlesim bdolgelerinde
ortaya ¢ikan ses enerjisinin % 80’1 trafikten gelmektedir. Karayolu ulasim giiriiltiisiiniin 6l¢iimlerinde giiriiltii
seviyesi yol kenarindan 7.5 m. uzaklikta 105 dBA’ya kadar ¢ikmaktadir. Bu degerler insanin konfor standardinin
iizerindedir (Aktiirk, vd., 2003),(Beranek, 1974). Ulastirma sistemlerinde konforlu bir seyahat igin {ist giirtiltii
seviyesi 65 dBA, tahammiil bolgesi 65-75 dBA ve rahatsizlik bolgesi de 75-120 dBA olarak kabul edilmektedir
(Oztiirk, 1997).

Trafikten kaynaklanan giiriiltii seviyelerine etki eden faktorler arasinda araglarin 6zellikleri, hizi, lastik tipleri,
yolun tek veya ¢ift yonlii olmasi, serit sayisi, orta refiijde engel olup olmamasi, yol kaplama malzemelerinin
dokusu, bosluk orani, yogunlugu, yiizeyin kuru ya da islak olmasi gibi 6zellikler yer alir. Yoldaki asagi egimin
gliriiltii seviyelerinde azalima neden oldugu belirlenmistir. Yokus yukari oldugunda ise motorun daha fazla
zorlanmasi ve pargalarin lizerine daha fazla yiik binmesi nedeniyle bir miktar artmaktadir (Ener, 2006).

Giiriiltii seviyesini azaltmada ilk adim kentin giiriiltii haritasinin olugturulmasidir. Giiriiltii haritas1 kentin simdiki
giriilti durumunu ve giriltii seviyesinin en yiiksek oldugu noktalart gosterir. Giriiltii haritalar; kentin
gelisimini belirlemede, kent trafigini planlamada, 6lgiilen giiriiltii seviyelerinin azaltilmasi amaciyla karar destek
sistemi olarak kullanilabilmektedir (Nas, vd., 2004).

Cografi Bilgi Sistemleri; konuma dayali gbzlemlerle elde edilen grafik ve grafik olmayan bilgilerin toplanmast,
saklanmasi, islenmesi ve kullanictya sunulmasi iglemlerini bir biitiinlik igerisinde gergeklestiren bir bilgi
sistemidir (Yomralioglu, 2000). Bir CBS, asagidaki kisimlardan olusur (Karasahin ve Terzi, 2003).

1. Veri girisi i¢in haritalar, hava fotograflar, uydu goriintiileri ve diger kaynaklar (sayisal jeoloji haritalar)
2. Veri saklanmasi, geriye ¢agrilmasi ve sorgulama,
3. Veri transformasyonu, analizi ve modelleme,

4. Veriraporu hazirlama (haritalar, raporlar ve planlar)

Son yillarda gelisen teknolojilere paralel olarak CBS’nin kullaniminin yayginlagmasi ile giiriiltii haritalar1t CBS
ile hazirlanmaya baslanmgtir.

Kluijver ve Stoter (2003), CBS ve giiriiltii kirliligi haritalar: ile ilgili olarak gergeklestirdikleri ¢aligmalarinda
giiriiltiinlin etkilerinin belirlenmesine yonelik calismalarin nasil daha acgik, anlasilir, giivenilir ve anlamli
olabilecegini ve giirliltiiniin etkilerinin nasil daha etkin olarak tespit edilebilecegini aragtirmiglardir. Harris vd.
(2000), trafik giiriiltii modeli ile Stamina modelini giirtiltii 6l¢imleri yaparak karsilastirmistir. Trafik giiriiltiisii
modeli ve Stamina adli modeli ayn1 mekanda ses Ol¢limleri kullanilarak uygulamiglar ve sonuglar1 analiz
etmiglerdir. Ener (2006), kopriili kavsaklarin cevresel trafik giiriiltii seviyelerine etkisini aragtirmis ve sonuglari
degerlendirmistir. Bir diger ¢aligmada ise Pamanikabud ve Tharasawatpipat (1999), sehir merkezindeki trafik
glriiltiisiinic mevcut yol sebekesini dikkate alarak, stop-go matematiksel modeli ile kentsel trafik giriiltii
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senaryosu olusturmuslardir. McNerney vd., (1998), calismalarinda Teksas’ta bulunan farkli asfalt cesitleri
iizerinde alan testleri yapmislardir. Test, yol kiyilarina monte edilen mikrofonlarin kayitlar1 ve asfalt lastik
giiriiltiistindeki farkliliklar analiz edilerek gergeklestirilmistir. Elde edilen sonuglarda 7 dBA varan giiriiltii
seviyesi farkliliklar1 tespit etmislerdir. Yine bu konuda Watts vd., (1999), gozenekli ve gozeneksiz asfaltlar
arasindaki giiriiltii tahminlerini BEM metodunu kullanarak yapmiglardir.

Wetzel vd., (1999), Almanya’da, yol kenar1 giiriiltii yayilimini modellemek i¢in birgok standart gelistirildigini
belirterek, gelistirilen bu standartlar arasindaki farklilart hesaplamis ve bu farkliliklart uygulamali olarak
Belgika’da bulunan uluslararast bir yolda gostermislerdir. Uslu vd., (2000), Elazig sehri i¢in ulagim sistemi
kaynakli giiriiltii kirliliginin arastirilmast konusunda ¢aligmislardir. Yine benzer bir ¢aligmada Can vd., (1999),
Balikesir ilinde pilot olarak segilen sekiz kavsakta giiriiltii 6lglimleri yaparak ¢evreye etkilerini arastirilmiglardir.
Yapilan calismada Ol¢iim sonuglarmin segilen sekiz kavsakta Cevresel Giriiltiiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi Yonetmeliginde belirtilen degerleri astigini belirtmiglerdir.

Bu calismada Isparta kent merkezinde belirlenen 29 adet dl¢iim noktasinda trafikten kaynaklanan giiriiltiilerin
Olciimleri (Lmin, Leq, Lmax) yapilmistir. Elde edilen sonuglar Cografi Bilgi Sistemleri ile haritalandirilarak
degerlendirilmistir.

2. MATERYAL VE METOT

Calismada trafigin yogun oldugu Isparta kent merkezinde giirtiltii haritasinin hazirlanmasi amaciyla yaklagik 2,2
km? lik bir alan segilerek, bu alandaki béliim igi dagitic1 yollar ve yerel erisme yollar1 iizerindeki trafik giiriiltiisii
onceden belirlenen 29 ayri noktada Sl¢iilmistiir (Sekill). Bu dlglimler trafigin yogun oldugu pik saatlerde; 8.00—
10.00 saatleri arasinda sabah, 12.00-14.00 saatleri arasinda 6glen ve 16.00—18.00 saatleri arasinda aksam
dlgiimleri yapilmistir. Olgiimler giiriiltii seviyesi dlciilecek yolun veya kavsagin kenarinda bulunan kaldirimlarin
yola bakan kenarlarinda yerden 1.5 m yiikseklikte yapilmustir. Olgiimler esnasinda Schallpegelmesser DIN
45634 marka Tip 2 ses 6l¢iim cihazi kullanilarak belirlenen noktalarda maksimum giiriiltii seviyeleri (Lmax),
minimum giiriiltii seviyeleri (Lmin) ve esdeger giiriiltii seviyeleri (Leg) dlgiilerek koordinatlart Magellan Meridian
el GPS’i ile tespit edilmistir. Elde edilen veriler ArcGIS 9.0 yaziliminda IDW interpolasyon yontemi
kullanilarak sabah, 6glen ve aksam pik saatleri i¢in Lmax, Lmin Ve Leq giiriiltii haritalari olusturulmustur.
Hazirlanan bu haritalar Quickbird uydu goriintiisii ile ortiistiiriilerek trafik giiriiltiisiinden etkilenen alanlar
belirlenmistir.
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Sekil 1. Giiriiltii Olgiimii Yapilan Noktalar
3. ARASTIRMA BULGULARI

Tablo 1°de goriilen yol trafik giiriiltiisii seviyelerinin 6l¢iimiinden elde edilen ortalama Lmin, Leq ve Lmax
degerlerine ait giiriiltii seviyelerinin degisimi Sekil 2’de verilmistir. Sekil 3°de ise sabah, 6gle ve aksam
Olgtimlerine ait leq yol trafik giiriiltiisii seviyelerinin degisimi goriilmektedir. Buna gére 29 noktada yapilan
giiriiltii 6l¢iim sonuglarimin 60-90 dBA arasinda degistigi goriilmektedir. Ortalama Lmin 64.67 dBA, Lmax 78,66
dBA ve Leq 67.66 dBA olarak hesaplanmustir. Olgiimleri yapilan 29 noktadaki esdeger giiriiltii seviyelerinde ise
sabah 68 dBA, 6gle 65 dBA ve aksam 70 dBA olarak hesaplanmistir. Maksimum giiriiltii seviyelerinde ise sabah
84 dBA, ogle 68 dBA ve aksam 84 dBA ortalama degerleri bulunmustur.

Tablo 1. Giriiltii Olgiimii Yapilan Noktalarda Elde Edilen Lmin, Leq ve Lmax Degerleri

Giiriiltii Ol¢iimleri
Koordinatlar "
Sabah Oglen Aksam
No X y Lmin |Lmax | Leq|Lmin|Lmax|Leq|Lmin|Lmax| Leq
1 |284174,57 | 4183889,18 | 66 88 71| 65 73 |69 | 72 8 | 74
2 | 284357,52 | 4183400,58 | 65 89 71| 64 84 | 74| 73 95 | 79
3 |284504,76 | 4183045,85| 68 81 69 | 67 65 | 66 | 68 83 | 71
4 | 284565,58 | 4182842,83 | 64 85 69 | 63 71 | 67 | 68 86 | 72
5 |284672,09 | 4182584,03| 71 90 75| 70 78 | 74| 75 93 | 79
6 | 284531,54 | 4182476,95| 60 86 68 | 59 89 | 74| 177 91 | 79
7 | 284382,06 | 4182425,63| 65 85 67 | 64 84 | 74| 76 92 | 79
8 |284297,28 | 4182410,02| 70 84 | 69 | 69 59 | 64| 64 84 | 69
9 |284083,10 | 4182403,32| 65 87 71| 64 66 | 65 | 66 83 | 70
10 | 284089,80 | 4182189,15| 62 85 70 | 61 71 | 66 | 65 86 | 71
11 | 284422,22 | 4182347,55| 68 90 68 | 67 53 | 60 | 61 79 | 65
12 | 284743,48 | 4182512,64 | 61 86 73 | 60 82 |71 | 71 91 | 76
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13 | 284962,12 | 4182345,32 | 67 80 68 | 62 62 62 | 62 82 67
14 1285191,92 | 4182222,61 | 69 83 68 | 64 54 59 | 62 75 64
15| 285435,11 | 4182231,53 | 60 81 70 | 60 72 66 | 69 82 71
16 | 285100,44 | 4182604,11 | 67 86 65 | 64 62 63 | 62 84 68
17 | 284966,58 | 4182682,21 | 63 90 71 | 61 71 66 | 65 87 71
18 | 284743,48 | 4182887,45| 66 87 71 | 62 72 67 | 64 89 72
19 | 284984,43 | 4182882,99 | 62 76 71 | 59 77 68 | 66 89 73
20 | 284977,74 | 4182934,32 | 62 82 63 | 58 58 58 | 62 74 63
21 | 285084,83 | 4183079,32 | 61 85 66 | 60 62 61 | 62 79 66
22 | 285345,86 | 4183429,59 | 60 77 67 | 60 66 63 | 61 85 68
23 | 285015,67 | 4183202,02 | 61 84 63 | 58 58 58 | 60 75 63
24 | 284917,50 | 4183295,73 | 65 79 67 | 62 64 63 | 62 83 68
25 | 284600,70 | 4183007,93 | 66 80 66 | 63 59 61 | 65 77 66
26 | 284453,45|4182911,99 | 63 80 67 | 61 65 63 | 66 80 68
27 | 284299,51 | 4182842,82 | 66 79 66 | 62 62 62 | 63 80 67
28 | 284368,67 | 4182673,27 | 65 80 67 | 63 61 62 | 66 78 67
29 | 284435,60 | 4182617,50 | 63 85 67 | 62 62 62 | 65 78 67

dB(A)

ORTALAMA YOL TRAFIK GURULTU SEVIYELERI

1 23 4567 8 910111213 141516 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
OLGUM NOKTASI

—e— Ortalama Lmin —=— Ortalama Leq Ortalama Lmax

Sekil 2. Ortalama Yol Trafik Giiriiltiisii Seviyelerinin Degigimi (Lmin, Leq ve Lmax).
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Sekil 3. Sabah, Ogle ve Aksam Olciimlerine Ait Leq Yol Trafik Giiriiltiisii Seviyelerinin Degisimi

Tablo 2°de Isparta kent merkezi yol trafik esdeger giiriiltii seviyelerinin sabah, 6gle ve aksam dlgiimlerinde farkli
desibel araliklarinda gergeklesme sayilari goriillmektedir. Buna gore sabah, 6gle ve aksam saatleri igin 6l¢iimlerin
65-70 dBA araliginda gergeklesme oranlarmin yiikseldigi goriilmektedir. Yol trafik maksimum giirilti
seviyelerinin sabah, 6gle ve aksam Olgiimlerinde gergeklesme sayilarina gore sabah 29 noktada 75 dBA
seviyesinin asildig1 gézlenirken, 6gle 6 ve aksam 26 noktada bu seviye asilmistir (Tablo 2). Yol trafik minimum
giiriiltii seviyelerinde ise sabah, 6gle ve aksam Olglimlerinde gergeklesme sayilarina gore sabah, 6gle ve aksam
saatleri i¢in 6lgiimlerin 60—-65 dBA araliginda gerceklesme oranlarinin yiikseldigi goriilmektedir.

Tablo 2. Isparta Kent Merkezi Yol Trafik Seviyeleri (Lmin, Lmax, Leq)

OLCUM SAYISI OLCUM SAYISI OLCUM SAYISI
Lmin (dBA) Lmax (dBA) Leq (dBA)
SABAH | OGLE | AKSAM SABAH | OGLE | AKSAM SABAH | OGLE | AKSAM
Lmin <50 0 0 0 Leq <50 0 0 0 Leq <50 0 0 0
50 < Lmin < 55 0 0 0 50 < Lmax < 55 0 2 0 50 <Leq<55 0 0 0
55 < Lmin < 60 3 8 1 55 < Lmax < 60 0 4 0 55 <Leq< 60 0 4 0
60 < Lmin < 65 15 17 15 60 < Lmax< 65 0 9 0 60 < Leq<65 3 12 4
65 < Lmin < 70 10 4 7 65 < Lmax< 70 0 2 0 65 <Leq<70 18 8 12
70 < Lmin < 75 1 0 4 70 < Lmax <75 0 6 3 70 <Leq<75 8 5 8
75 < Lmin < 80 0 0 2 75 < Lmax< 80 8 2 7 75 <Leq < 80 0 0 5
80 < Lmin < 85 0 0 0 80 < Lmax < 85 11 3 9 80 <Leq<85 0 0 0
85 <Lmin <90 0 0 0 85 < Lmax< 90 10 1 5 85 <Leq<90 0 0 0
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Sekil 4. Giiriiltii Ol¢iimii Yapilan Noktalara Ait Adres Bilgileri

Sekil 4’de giiriiltii 6l¢iimii yapilan noktalara ait mahalle, cadde, sokak ve kavsak isimleri gorillmektedir. Sabah
saatlerinde Hastane caddesi, Ozkanlar kavsagi, Kutlubey mahallesi, Mimar Sinan ve Aksu caddeleri iizerinde
giiriiltii seviyesi degerlerinin 70 dBA’y1 astig1 goriiliirken Istiklal mahallesi, istasyon caddesi ve civarinda
gliriiltii seviyesinin 60-65 dBA arasinda degistigi goriilmektedir. Piri Mehmet Mahallesi, Cumhuriyet ve Hilmi
Cakmake1 caddeleri iizerinde tespit edilen giiriiltii seviyeleri ise 55-65 dBA arasinda degismektedir. Kent
merkezinden uzaklasildik¢a giiriiltii seviyelerinin azaldig1 goriilmekle birlikte Kurtulus Mahallesi, Dursun Aksoy
caddesi ve Sehit Fethi Bey caddeleri tizerindeki giiriiltii seviyelerinin 55-65 dBA arasinda oldugu goriilmektedir.
Caligma alani igerisinde giiriiltii 6lgiimii yapilan diger noktalarda goriilen giiriiltii diizeylerinin ise 55-65 dBA
arasinda seyrettigi tespit edilmistir (Sekil 5).

Sabah 8.00-10.00 saatleri arasinda oOlglilen Leq yol trafik giiriiltiisii seviyelerinin mekansal dagilimina
bakildiginda giiriiltii seviyelerinin ¢alisma alaninin % 1.3’de 55-60 dBA, % 19.54’de 60-65 dBA, % 71.08’de
65-70 dBA ve % 8.08’de 70-75 dBA arasinda oldugu goriilmektedir(Sekil 6).
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ACIKLAMALAR
Giiriiltia Seviyesi (dBA)
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Sekil 5. Sabah 8.00-10.00 saatleri arasinda 6lgiilen Leq yol trafik giiriiltiisii seviyelerinin mekansal dagilimi

SABAH Giiriiltli Seviyesi (dBA): Field = VALUE
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Sekil 6. Sabah 8.00-10.00 Saatleri Arasinda Olgiilen Leq Yol Trafik Giiriiltiisii Seviyelerinin Mekansal

Dagilimina Ait Histogram

Ogle saatlerinde Siileyman Demirel, Atatiirk, Golciik ve Mimar Sinan caddelerinin kesisme noktasi olan
Ozkanlar kavsaginda, Mimar Sinan caddesi iizerinde bulunan Isparta Belediyesi ve civarinda, Hastane, Hasan
Fehmi ve Mimar Sinan caddelerinin birlestigi Isparta kent merkezinde, Cumhuriyet, Hastane, Ismet Pasa, Fethi
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Bey caddelerinin birlesim noktasinda ve Isparta Cars1 Polis Karakolu civarinda giiriiltii seviyesi degerlerinin 70
dBA’y1 astig1 goriiliirken Istiklal mahallesinde, Haci Ibrahim Parlar ve Istasyon caddeleri arasinda kalan
kisimda, yine Istasyon caddesi iizeri Anadolu Kiz Meslek Lisesi ve civarinda, Cumhuriyet ve Hilmi Cakmakg1
caddeleri arasinda kalan kisimda giiriiltii seviyelerinin 55-60 dBA arasinda degistigi ve en disiik giiriilti
seviyelerinin bu noktalarda oldugu goze carpmaktadir. Ogle saatlerinde trafigin azalmasi ile birlikte giiriiltii
seviyesinde bir azalma oldugu goriilmektedir. Bahsedilen alanlar disinda 6gle saatlerinde yapilan giiriiltii 6l¢iim
degerlerinin 60-65 dBA arasinda oldugu gozlemlenmektedir (Sekil 7). Ogle 12.00-14.00 saatleri arasinda
Olciilen Leq yol trafik giiriiltiisii seviyelerinin mekansal dagilimina bakildiginda giiriiltii seviyelerinin ¢alisma
alanimnmm % 5.12°de 55-60 dBA, % 65.31’de 60-65 dBA, % 25.1°de 65-70 dBA ve % 4.46’da 70-74 dBA

arasinda oldugu goriilmektedir(Sekil 8).

ACIKLAMALAR
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Sekil 7. Ogle 12.00-14.00 saatleri arasinda 6lgiilen Leq yol trafik giiriiltiisii seviyelerinin mekansal dagilimi
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Histogram of Giirliltu Seviyesi (dBA): Field = VALUE
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Sekil 8. Ogle 12.00-14.00 Saatleri Arasinda Olgiilen Leq Yol Trafik Giiriiltiisii Seviyelerinin Mekansal
Dagilimina Ait Histogram

Aksam saatlerinde Ozkanlar kavsagi ve yakin civarinda, Mimar Sinan caddesi iizerinde bulunan Isparta
Belediyesi ve civarinda, Hastane, Hasan Fehmi ve Mimar Sinan caddeleri iizerinde ve kesisme noktalar1 olan
Isparta kent merkezinde, Cumhuriyet, Hastane, Ismet Pasa, Fethi Bey caddeleri iizerinde ve birlesim
noktalarinda, Isparta Carsi Polis Karakolu civarinda giiriilti seviyesi degerlerinin 70 dBA’y1 astigi
goriilmektedir. Istiklal mahallesinde, Hac1 Ibrahim Parlar ve Istasyon caddeleri arasinda kalan kisim ile Atatiirk
stadyumu ve ¢evresinde, Piri Mehmet mahallesi, Cumhuriyet ve Hilmi Cakmakg1 caddeleri arasinda kalan alanda
giriiltii seviyelerinin 55-65 dBA arasinda degistigi ve en diigiik giiriilti seviyelerinin bu noktalarda oldugu
goriilmektedir (Sekil 9). Aksam 16.00-18.00 saatleri arasinda odlgiilen Leq yol trafik giiriiltiisii seviyelerinin
mekansal dagilimina bakildiginda giiriiltii seviyelerinin ¢aligma alaninin % 0.67°de 55-60 dBA, % 12.1°de 60-65
dBA, % 64.04’de 65-70 dBA ve % 23.19°da 70-79 dBA arasinda oldugu goriilmektedir(Sekil 8).

ACIKLAMALAR

Giralta Seviyesi (dBA)
[l ss-e0

80-65

N 55 - 7o

| ___E&HE

A Cororo Sigom Noktatan

665


http://www.uzalcbs2008.org/

2. Uzaktan Algilama ve Cografi Bilgi Sistemleri Sempozyumu UZAL-CBS 2008, Kayseri. 666
http://www.uzalcbs2008.0rg

Sekil 9. Aksam 16.00-18.00 saatleri arasinda dl¢iilen Leq yol trafik giiriiltiisii seviyelerinin mekansal dagilimi

Histogram of Giuriilti Seviyesi (dBA): Field = VALUE
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Sekil 10. Aksam 16.00-18.00 saatleri arasinda dlgiilen Leq yol trafik giiriiltiisii seviyelerinin mekansal
dagilimina ait histogram

4. TARTISMA VE SONUC

Giriilti haritalari, kent, bolge ve yapi planlama asamalarinda kullanilabilecek 6nemli verileri igerir. Ayrica,
ayrintili giiriilti dagilimlarini vermesi nedeniyle giiriiltiiden etkilenen kisi sayist ve alan biiylikliigii konusunda
belirlemeler de giiriiltii haritalar1 yardim ile kolaylikla yapilabilir. Bir kentteki giiriiltii seviyesini azaltmada ilk
adim kentin giiriiltii haritasinin olusturulmasidir. Giiriiltii haritas1 kentin simdiki giiriiltli durumunu ve giiriilti
seviyesinin en yiiksek oldugu noktalart gosterir. CBS kullanilarak ortaya konulan bu yol trafik giiriiltiisii
haritalar1 kent trafigini ve kenti planlama da bir karar destek sistemi olarak kullanilabilir. Bununla beraber
giiriiltiinlin fazla oldugu noktalarin belirlenmesinin ardindan bu noktalarda giiriiltiiyili azaltict 6nlemlerin alinmasi
gerekmektedir. Bir kentin giiriiltdi kirliligi haritasinin ¢ikartilabilmesi i¢in ise kentin yol aglari, sanayi alanlari,
yerlesim alanlari, i§ merkezleri, dinlenme alanlari, yesil alanlar1 vb. kapsayacak sekilde ¢cok noktada giiriiltii
Olciimiiniin yapilmasi gerekmektedir. Bu ¢aligmada yol trafik giiriiltiisii incelenmistir. Bunun sebebi ise kent
merkezlerinde en dnemli giiriiltii kaynaginin trafik giiriiltiisii olmasi: ve insanlarin en fazla trafik giiriiltiistinden
rahatsiz oldugunun c¢esitli aragtirmalarda ortaya konulmasidir (Nas, vd., 2004).

Trafik giiriiltiisiiniin olumsuz etkilerinden halki basarili bir sekilde koruyabilmek giiriiltiiniin istenmeyen
etkilerinin etkili kontroliine baghdir. Bu da, bu kent probleminin uzun vadeli zararh etkilerini engellemek icin
ayrintili ve ¢ok boyutlu bir yaklagimi gerektirir. Planlama, yonetim, izleme, egitim ve kontrol; emisyonun
kaynakta kontrolii, gelismis yol tasarimi, trafik sistem yonetimi, halk egitimi ve arazi kullanimi kontroliini
kapsamalidir.
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