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Ozet

Stirdiiriilebilir gelisme, insan yasaminin kalitesinin sosyal, ekonomik ve ¢evresel olarak zenginlestirilmesi ve
korunmast odaklidir. Buna ragmen salt ekonomik biiyiimeye onem veren, ¢evre ve dogal kaynaklardaki
bozulmayr dikkate almadan gelistirilmis biiyiime modelleri sonucunda énemli cevresel, ekonomik ve kiiltiirel
yikimlar da olusmaktadwr. Bu yikimlara ¢oziim olarak, ekoloji ile ekonomik kalkinma arasinda denge
kurulmasi ve gelismenin siirdiiriilebilir nitelikte olmasi énerilmistir. Istanbul Park Pisti, bu arastirmada
ornek ¢alisma alami olarak ele alinmistir. Kamuoyunda stirekli olarak ekonomik getirileri ile giindemde olan
bu Proje’nin gelistirilmesi sonucu arazi kullanim sekillerinde onemli degisimler olusmugstur. Bu degisimlerin
yiiksek dogrulukla tespiti Proje ile gerceklestirilen ekonomik gelismenin ¢evresel olarak da siirdiiriilebilir
olup olmadigimin degerlendirilmesi i¢in ¢ok onemlidir. Degisimin, gelisimi de beraberinde getirmesi i¢cin
izlenmesi ve yonlendirilmesi gerekmektedir. Yerlesim alanlari, arazi kullamim sekli olarak bakildiginda en
karmasik ve en degisken olanidir. Zaman ve ekonomik avantaji olan uzaktan algilama uygulamalarinda ¢ok
bantl ve yiiksek ¢oziintirliiklii uydu goriintiileri ile yerlegsim alni orneklemesindeki sorunlar daha rahat
astimaktadr. Bu ¢alismada, 2002 ve 2004 yillarina ait Quickbird ile 2004 ve 2005 yularina ait Tkonos
goriintiilerinden yararlanilarak Istanbul Park civarinda yer alan yerlesim alanlarinin, binalarin, ana ve tali
yvollarin zamansal degisimi c¢esitli yontemlerle tespit edilmis ve degisimin etkileri cografi bilgi sistemi
analizleri ile degerlendirilmigtir.
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Monitoring of urban development in istanbul Park Circuit case by remote

sensing techniques
Abstract

Sustainable development must assure social, economical and environmental contribution to human life.
However, models have been developed without taking natural and ecological corruption in to consideration.
These models just take into account the economical growth, leading to economical and cultural demolition.
To solve these problems, it is recommended to balance economical development and environment and also to
provide a sustainable development. In this study, Formula One (F1) Istanbul Park Circuit will be evaluated.
Because of this FI project, a drastic land use change has been observed in the district, which is discussed
with its economical earnings only in the public until now. It is very important to determine these land use
changes accurately. To obtain a sustainable development from the changes, the area in concern must be
monitored and oriented. Thus, the changes of land use types were monitored using the time series of high-
resolution satellite data namely QUICKBIRD for the years 2002 and 2004 and IKONOS for the years 2004
and 2005. The analysis were carried out on the basis of defining urbanized areas and defining enlarged
roads in the area over a period of 3 years between 2002 and 2005 using change detection tool of remote
sensing and geographic information system.
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Giris

Klasik ekonomi teorilerinde zenginlik iireten {i¢ temel faktor; emek, anamal ve toprak olarak kabul
edilmektedir. Toprak, diger iiretim faktorlerinin yasamasini ve etkinliklerini slirdiirmesini saglayan
temel tretim faktoriidiir (Dale ve McLaughlin 1999). Cevresel ve toplumsal agidan duyarli ve
yeniden iretilemeyen kit bir kaynak olan toprak, giinlimiizde hala ekonomik agidan zenginlik
iireten, yatirimlar1 ¢geken bir faktordiir. 1980'lere kadar devam eden kiiresellesme ile de tetiklenen
ekonomik gelisme modelleri asir1 toprak ve dogal kaynak kullanimima yonelmis ve gevresel
yikimlari da beraberinde getirmistir. 1990’lara gelindiginde ise, sinirlar1 artik ulusal sinirlar
asmistir ¢evresel sorunlar karsisinda toplumlarda artan biling ile Birlesmis Milletler 6nderliginde
“siirdiirtilebilirlik” ilkesi ortaya konmustur. Bu yeni ilkeye gore bugiiniin gereksinim ve
beklentilerini, gelecek kusaklarin gereksinim ve beklentilerini karsilama olanaklarindan 6diin
vermeksizin saglamaya olanak veren c¢evreyi de gozeten gelisme kavrami yeniden tanimlanmustir.

“Rekabet yetenegi olan, is olanaklar1 yaratan ve garanti eden; sosyal duruma ve ¢evreye uyumlu
tasinmaz objeleri olusturan yer, proje fikri ve sermaye faktorlerinin siirekli karli kullanilabilecek
sekilde birlestirilmesi” olarak tanimlanan taginmaz gelistirme proje yatirimlari kiiresel sermayenin
yeni yatirim alanlarindan biri haline gelmistir (Diederichs 1996). Bu projeler ¢ercevesinde yeni
kentsel yerlesim alanlar1 yaratilmaktadir. Ancak bu projeler incelendiginde bireysel olarak
ekonomik getirilerinin yiiksek oldugu ama genelde yaratilan yeni kent dokusunun etkilerinin
stirdiiriilebilirlik ilkesi ile ¢elistigi bir gergektir.

Stirdiiriilebilir gelisimi saglayabilmek i¢in en yararl yol degisimin izlenmesidir. Gelisen teknoloji
ile birlikte, gliniimiiz uydular ile ¢ok yiiksek ¢oziiniirliklii goriintiiler elde edilebilmektedir. Bu
uydu goriintiileri ile o6zellikle biiyiikk alanlarin topluca goriilebilmesi ve gecmis tarihlere ait
arsivlerin elde edilmesi olanakli kilinmaktadir. Arsiv goriintiilerden elde edilecek zaman serileri ile
arazi kullanim seklindeki degisimleri gézlemlemek ve alan olarak hesaplamak olanaklidir. Yerlesim
alanlarinin hizli bir sekilde haritalariin yapilabilmesi ve giincellenmesi ve ayn1 zamanda zamansal
degisimlerle iligskilendirilmesi toplumsal ve ekonomik iliskinin goriilebilmesi i¢in 6nemli bir aragtir.
Bu nedenle arazi kullanim sekillerindeki degisimlerin belirlenmesinde uzaktan algilama ve cografi
bilgi sistemlerinin kullanilmasi kacinilmazdir (Singh, 1998). Degisimlerin belirlenmesi igin
kullanilan ¢ok ¢esitli uzaktan algilama algoritmalar1 mevcuttur. Bu ¢alismalarin baslicalar1 Fung ve
leDrew (1987), Eastment ve Fulk (1993) tarafindan yapilmistir. Ekran sayisallagtirma teknigi Light
(1993) tarafindan kapsamli bir sekilde anlatilmistir. Arastirma yoresine iliskin degisimlerin uzaktan
algilama ile belirlendigi bir calisma Goksel ve Tiirkoglu (2000) tarafindan gerceklestirilmistir.

Calisma alam

Calisma alami olan F1 Istanbul Park Pisti Akfirat ilk adim beldesi sinirlar1 iginde yer almaktadir. 1k
yerlesimin 1978 yilinda basladigi, 1982 yilinda yapilan mevzi imar plani ile ilk planli mahalle
unvanini kazan Akfirat; 1987 yilinda koy, 1998 yilinda ise Tuzla ilgesine bagli belde belediyesi
olmustur. Akfirat’in son niifus sayimina gore niifusu 12.370 dir. Toplam alani1 5.900 ha olan Akfirat
idari siirlarinda, biiyiik bir kismi kuzeyde olmak tizere 1.800 ha’lik alan yer yer orman ve makilik
ile kapldir. Yerlesim ve gelisme alam yaklasik 3.550 ha’dir (Sekil 1). Formula-1 Istanbul pisti
Akfirat’ta bulunmakta ve pist 221,5 ha alan1 kaplamaktadir (URL-1, URL-2, URL-3).

F1 istanbul Park Pisti, Istanbul’un en 6nemli igme su kaynaklarindan biri olan Omerli Su Toplama
Havzasmin giineydogusunda bulunmaktadir. Omerli Havzasinda gok zengin bir habitat ve tiir
cesitliligi mevcuttur. Omerli Havzasinda Tiirkiye ¢apinda nadir 37’den fazla cigekli bitki ve egrelti
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yetismektedir. Bunlardan yaklasik 10’u Tiirkiye’ye endemiktir. Calisma alan1 6zelinde ise; Dogal
Hayat1 Koruma Dernegince yapilan ilk ¢alismalarda F1 pisti ve gevresinde kiiresel/ulusal dlgekte
tehlike altinda, uluslararas1 Bern Soézlesmesi ile dogal yasam ortamindan korunmasi gereken ikisi
endemik (Trifolium pachycalx, Colchicum micranthum), tigiide Tiirkiye ye 6zgili olan bitki tiirleri

tespit edilmistir.
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Sekil 1.Calisma alanin konumu, Omerli Havzasi, Cevre Diizeni Plani ve Akfirat Idari simirlar:

Proje bolgesindeki iki yerlesimden biri olan Akfirat’ta belirli bir liretim sektorii yoktur. Yore halki
genellikle yakin cevredeki ilce merkezlerinde ve organize sanayi bolgelerinde calismaktadir.
Hizmet sektorii gelismemis ve temel diizeydedir. Diger yerlesim yeri Tepedren mahallesi
incelendiginde ise baslica gecim kaynagi tarim ve hayvancilik olarak 6ne ¢ikmaktadir. Ayrica ufak
0lcekli sanayi ve atdlyeler bulunmaktadir.

F1 Istanbul Park Pisti ve Etkileri

Istanbul Park pisti, ek yatirimlarla birlikte 160 milyon dolar1 bulan maliyeti ile su ana kadar
Tiirkiye’ye yapilan en biiyiik yatirimlardan biridir (URL—4). Pistin yer se¢iminde Istanbul’un ilinin
tercih edilmesinde bu ilin biiyiik bir metropol olmasi ve otomotiv sektoriiniin yakininda yer almasi
etkili olmustur. Pistin insaatina 2003 yilinda baslanmistir. Proje ile birlikte degistirilen nazim imar
plan ve ¢evre diizeni planinda pist ve gevresi turizm merkezi ilan edilmistir. Istanbul Park Pisti
projesinin Tiirkiye i¢in ekonomik agidan incelendiginde oldukga karli oldugu tartisilmazdir. Sadece
Formula 1 yarislart igin gelenlerden kazanilan gelir yaklagik 120 milyon dolardir. Formula 1
yarislari, Olimpiyat Oyunlari’ndan sonra en ¢ok izlenen spor yarismasidir. Bu baglamda Istanbul
Park Pisti’nin Tiirkiye’nin tanittiminda ve turizm sektoriiniin gelismesinde onemli katkist vardir.
Yariglar kapsaminda yapilacak yaris pisti, golf alani, oteller, konaklama evleri, bakim atdlyeleri,
yedek parca liniteleri, liniversite, vb yatirimlar yalniz bolgeyi degil tiim {ilkeyi kalkindirabilecek bir
ekonomik gelismeye neden olabilecek niteliktedir.

Istanbul Park Pisti projesi, Tiirkiye kamuoyunda simdiye kadar ¢ogunlukla yukarida agiklanan
ekonomik getirileri ile degerlendirilmistir. Projenin, ekoloji ile ekonomik kalkinma arasinda denge
kurulmasi ve kalkinmanin ‘siirdiiriilebilir’ nitelikte olmasi yoniinde degerlendirilmesi ise azinlikta
kalmustir.
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Istanbul Park Pistinin Siirdiiriilebilirlik Acisindan Degerlendirilmesi

Bolge, Baymdirlik ve iskan Bakanhiginca hazirlanan, onanan, ilan edilmeyen 29.07.1980 onanli
1/50.000 olgekli Istanbul metropoliten alan nazim imar planinda kismen orman alami ve
agaclandirilacak alanda bulunmaktadir. Alana ait 1/50.000 6l¢ekli metropoliten alan nazim imar
plan1 degisikligi yapilarak, bu degisiklige gore hazirlanmis olan 1/5000 ve 1/1000 6lgekli uygulama
imar planlar1 Bayindirlik ve iskan Bakanlig: tarafindan 09 Eyliil 2003 tarih ve 341432003 plan nosu
ile re’sen onaylanmistir. Alan Formula—otomobil ve diger motorlu araglar spor ve yarisma alanlar
olarak planlanmistir. Ancak bu plan degisikligi ile neredeyse parsel dlgeginde 1/50.000 Slgekli plan
degisiklikleri yapilarak planlama tekniklerini goz ardi edilmistir. Yapilan plan degisikliginin hangi
plan1 degistirdigi belli degildir. Planlama teknikleri ve sehircilik ilkelerine aykir1 hareket edilmistir.
Plan degisikligi ve bu plana gore hazirlanan nazim ve uygulama imar planlarinin dayanagi planlarin
onay tarithinden 7 ay sonra c¢ikarilan 2004/7214 sayili, 28.04 2004 tarihinde Bakanlar kurulunca
kabul edilen “Istanbul Tuzla Akfirat Tepedren Turizm Merkezi” kararidir.

Proje bdlgesi planlar1 Istanbul’un kuzeyindeki ormanlik seridin korunmasi ve Istanbul metropolitan
alaninin dogu bat1 yoniinde gelismesi ilke karari ile uyugsmamaktadir. Kent biitiinliinde 6zellikle
TEM otoyolunun kuzeyinde kalan serit yalniz temiz ve devamli su alani olmasi yoniinden degil,
kentin su kaynaklari, rekreasyon alanlari, yaban hayat1 ve yabanil hayvan varligi, bitki ortiisii ve
kentin nefes almasini saglayan agik alanlar bakimmdan da énemlidir. istanbul cografyasia 6zgii
endemik bitki tiirlerin varliklar1 bu planlarla tehlikeye atilmaktadir..

Yatirim programi sadece pist i¢in degil yeni bir kentsel bolge olusumuna da yoneliktir. F1
baglaminda gelecek olan direkt yada dolayli yatirimlar kentin dogu yakasinda yeni ¢ekim odag, alt
merkezler olusturacak, lineer gelisme siireci baglatacaktir. Kentlerin gelisiminin otoyol baglantil
oldugu Tiirkiye’de, E-5 ve TEM otoyollar1 paralelinde kontrolsiiz gelisen Istanbul, Istanbul Park
Projesi gibi noktasal yatirim karar1 ile yeni kontrolsiiz gelismelere aciktir. Bu durum taginmaz ranti
sorunlarina ve pek ¢cok dogal varligin niteligini kaybetmesi neden olabilir.

Yontem

Bu calismada, Istanbul Park Pisti alanmin tamami ve gevresinde yer alan Tepedren ve Akfirat
mevkisini i¢ine alan boélgede, arazi kullanim sekillerindeki degisimleri izlemek icin yersel
yontemlere gore daha ekonomik olan ve degisimin hiz ve yon bilgilerini de saglayabilen yiiksek
¢cozlnlirliiklii uydu goriintiilerinin degerlendirilmesinden yararlanilmistir. Goriintiiler 1/5000 ve
daha biiyiik 6lcekli haritalar ve ortorektifiye edilmis farkli uydu goriintiileri kullanilarak geometrik
olarak diizeltilmistir. F1 pistinin etkisi ile olusan c¢evresel degisimler, Ozellikle kent alanlarin
bliylimesi, genigleyen ve yeni agilan yollar saptanmaya calisilmigtir. Yiiksek ¢oziiniirliklii uydu
goriintiileri kullanilmasi nedeni ile ekran sayisallastirma teknigi tercih edilmistir. Kent ve yollara ait
degisimler yillara gore siniflandirilip ¢aligsma alanina ait imar planlari ile birlikte bir CBS ortamina
aktarilarak, analizler yapilmistir.

Veri ve veri isleme

Uydu gortintiileri, ortofoto haritalar, 1/5000 ve 1/1000’lik standart topografik haritalar, nazim imar
planlar1 ve imar planlar1 olmak {izere ¢esitli kaynaklardan elde edilen veriler kullanilmistir. Uydu
goriintlisii olarak Quickbird ve Ikonos uydularindan elde edilen goriintiiler degerlendirilmistir.
Yerlesim alanlari, arazi kullanim sekli olarak bakildiginda en karmasik, kompleks ve en degisken
olanidir. Spektrumun goriiniir ve kizil 6tesi bolgelerinde kaydedilebilen ¢ok bantli ve yiiksek
¢Oziinlirliklii uydu goriintiileri ile artik arazi kullanim sekilleri tespit edilebilir duruma gelmistir.
Quickbird goriintiileri mevcut en yiliksek ¢oziiniirlikli ve satin alma olanaklar1 bulunan uydu



Sehir gelisiminin Istanbul Park Pisti 6rneginde uzaktan algilama teknigi ile izlenmesi

gorlintiileridir. Bu uydu ile hem c¢ok bantli (renkli-goriiniir ve kizilotesi bolgede), hem de
pankromatik goriintii kaydedilebilmektedir. Pankromatik ve c¢ok bantli goriintiilerinin mekansal
ayirma giicii (¢0zlniirliigii) sirasi ile 0.60 m ve 2.5 m’dir. Cok banth goriintiilerin alindig1 spektral
aralik 4 araliktan olugsmaktadir: mavi bant (0.45-0.52 pm), yesil bant (0.52-0.60 pm), kirmizi bant
(0.63-0.69)ve yakin kizilotesi bandi ise (0.76-0.90um) araliginda kaydedilmektedir. Quickbird
goriintiilerinin en énemli 6zelligi ise, goriintli biitiinlestirme (pansharpnening) teknigi kullanilarak
pankromatik bandinin ¢ok bantl goriintiilerle birlestirilmesi ve bunun sonucunda da 0.64 m ayirma
giiciine sahip, renkli goriintii elde edilebilmesidir. Bu da hem mekansal ¢oziiniirliigii yiiksek hem de
renk bilgisi bulunan Quikbird goriintiileri ile binalarin, ana ve tali yollar ile yerlesim yerlerinin
karmasik yapisina karsin daha bir ¢ok detayin ayirt edilebilmesine ve dogru degerlendirilmesine
olanak tanimaktadir. Ikonos goriintiileri ise yiiksek ¢oziiniirliiklii goriintiiler arasinda ikinci siray1
almaktadir. Pankrometik ve ¢ok bantli goriintiiler olmak tizere 5 bant goriintli saglamaktadir: mavi
(0,45-0,53), yesil (0,52-0,61), kirmiz1 (0,64-0,72), yakin kizil6tesi bandi ise (0,77-0,88) araliginda
kaydedilmektedir. Ikonos uydusunun ¢oziiniirliigli pankromatik ve ¢ok bantl goriintiileri igin sirasi
ile 1 ve 4m’dir. Calismada biitiinlestirilmis 1m ¢oziiniirliige sahip renkli Ikonos goriintiileri
kullanilmistir.

Uydu goriintiileri radyometrik olarak diizeltildikten sonra geometrik olarak diizeltilmistir. UTM
projeksiyon sisteminde ED50 datumuna gore bu diizeltme uygulanmustir. Ozellikle Ikonos
goriintlileri bir pikselden (0.60 m) kiiglik karesel ortalama hata (RMS) ile yaklagsik 30 yer kontrol
noktasi kullanilarak geometrik diizeltme islemi gergeklestirilmistir (Sekil 2).

k B ; ) b W P :
A ¥ T " 2] 1y fad
e "7 . Y7 |
v | =
“ 19 & " I\ [ J K Y e i
P " s v 0 .
[ N P e o e

Sekil 2. Geometrik olarak diizeltilmis goriintiiler

Raster verinin gorsel olarak simiflandirilmasi

Zamansal degisimleri saptamak tizere 2002 ve 2004 Quickbird goriintiileri ile 2004 ve 2005 Ikonos
goriintiileri analiz edilmistir. 2002 yilindaki mevcut durumun plansiz ve dagmik kirsal yerlesim
oldugu saptanis ve konut bazinda yerlesime acgik olan yerler tek tek ekran sayisallastirma ile
belirlenerek toplam yerlesim alani bir katman olarak CBS ortamina atilmistir (Sekil3).
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Amacimizin kentlesmenin yoniinii ve hizin1 belirlemek ve buna F1 pistinin insasinin katkisini
saptamak olmasi nedeniyle, yine 2004 ve 2005 yillarina ait Quickbird ve Ikonos goriintiilerinden
ekran sayisallagtirma ile yerlesim alanlari, genisleyen ve yeni yapilan yollar olmak iizere toplam {i¢
siif sayisallastirilmistir. Her bir sinif ayr1 bir katman olarak CBS ortamina atilmistir (Sekil 4).

A

=

genisletiimis yol yeni yI

Sekil 4. Yillara gore genisletilmis ve yeni yapilmuis yollar
Degisimlerin Izlenmesi
Oncelikle 1/1000, 1/5000 o6lgekli haritalar, sayisal imar ve nazim imar planlari ile birlikte

sayisallastirilan kent degisim sinirlart ayn1 CBS ortamina yerlestirilmistir. F1 pistinin ¢evresinde yer
alan Tepedren ve Akfirat ilgelerine ait toplam arazi kullanim degisimleri hesaplanmistir (Sekil 5).

- F1 Ist Park

Tepeoren imar alani 2004

Akfirat

_ - 2002 Yerlesim
[ 2004 Yerlesim
j@ [ 2005 Yerlesim
B Y eni yollar

Sekil 5. 2005 yili toplam arazi kullanim sekli degigimi

Mevcut uygulama imar planma gore 2.362,8 ha ve 83,3 ha alan imara agilmustir. Sekil 6’da
goriildiigli gibi 2826,1 ha alan kirsal alandan kentsel alana doniistiiriilmiistiir. Yaklasik 2826 ha
tarim alan1 yok edilerek dogal yap1 bozulmustur, 6te yandan bu planlama ile de halihazirda baglamig
olan plansiz ve yasal olmayan kentlesmenin de 6niine ge¢ilmistir (Tablo1).
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Tepedren Imar
Plani

Akfirat
Imar Plani

Sekil 6 Imar planina gore kentlesecek ve mevcut kentlesmis alanlar

Table 1. Yillara gore toplam arazi kullanimi degisimi

YERLESIM (ha) YENI YOL (ha) >(m°)
AKFIRAT TEPEOREN  AKFIRAT + TEPEOREN
2002 57,6 84,3 141,8
2004 83,1 59,5 21,6 164,3
2005 - 6,8 61,7 68,5
imar Plani 2.362,8 837,8 3.200,6
Yeni yerlesime 2.222 1 687,3 83,3 2826,1

acllan alan

Diger bir 6nemli ¢evresel etki ise F1 pisti ile Akfirat ilgesi arasinda kalan yaklasik 180 ha yesil
alanin tlizerinde goriilmiistiir (Sekil 5). A¢ilan yeni yollar nedeni ile bu yesil alanin yapilasma veya
yeni tarim alanlar1 acilma baskist altinda kaldigi saptanmistir. Bu agilan yol ayni zamanda
kuzeydeki bio-gesitlilikle bu yesil alan arasinda kesintiye neden olmustur. Bu smirlandirilmig
alanda diger habitatlarla iletisimi kesilmis flaro ve fauna yok olma tehdidi altinda kalmistir. Dogal
yasam alanlarimi sinirlandirarak birbirleriyle iliskilerini kesen yol genisletme ¢alismalar1 2002, 2004
ve 2005 yillar1 i¢in ytiksek ¢oziiniirliiklii uydu goriintiilerinden kolaylikla gézlenebilmistir (Sekil 7).

Sekil 7 Imar disi agilan yollar ve tehdit altidaki yesil alan

Sonuglar

1970’lerden beri Istanbul’un tarihi, cografi, dogal zenginliklerini dikkate almayan hizli ve
kontrolsiiz bir kentlesme siiresi devam etmektedir. Ozellikle yeni acilan sehir ici ve sehirleraras
yollar ve noktasal 6zellikli biiyiik kamu yatirimlar1 ¢ok kisa bir siire i¢inde biiyiik ¢ekim merkezleri
haline gelmekte, bu altyapr ve listyap: yatirimlarin etrafi plansiz bir sekilde yasal-yasal olmayan
yerlesimler ve sanayi tesisleri ile dolmaktadir. Istanbul ilinin eski master planlarinda kuzeydeki
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dogal orman Ortiisiinii ve giineyde kiy1 yerlesimleri korumak amaciyla sehrin gelisme yonii olarak
dogu-bat1 hatt1 belirlenmistir. Ne var ki glinlimiizde bu plan kararlari ihlal edilmis, kentin yeni
gelisme hatt1 F1 Istanbul Park Pisti 6rneginde oldugu gibi Istanbul’un kuzeyindeki, i¢inde nesli
koruma altinda olan bitki tiirlerin barindig1 orman ve su toplama havzalarina kaymuistir.

F1 istanbul Park yatirimin iilke ve bolge ekonomisine katkisinin ¢ok biiyiik olacagi agiktir. Ayrica
221,5 ha’lik pist alanin sadece yaklasik %4 ii lizerinde yapilasma vardir. F1 pisti cevresel olarak
riskli bir bolgede insa edilmesine ragmen cevre dostu bir proje olarak goziikkmektedir. Asil
incelenmesi gereken konu toprak kullanimi agisindan yarattig1 etkidir. Sadece 4 yil 6ncesinde
toplam yerlesim alan1 141,8 ha olan kirsal yerlesim karakterine sahip bdlgede 2004 de yapilan imar
planlart ile planlanan yerlesim alanmi yaklasik 3 201 ha ¢ikmistir. 2826 ha’lik yeni imar alan
bolgenin gilineyinde bulunan ve bdlgenin baslica ge¢cim kaynagi olan tarim arazilerinin imar
parsellerine doniistiiriilmesi ile saglanmigtir. Yapilan imar uygulama planlar ile yasal olmayan ve
kontrolsiiz yapilasmanin 6niine ge¢ilmis olsa da, hemen hemen tiim tarim alanlarinin imar plam
i¢ine almmasi, yerlesim smirlarinin Omerli su toplama havzasi orta mesafe koruma kusagina bitisik
olmasi bolge icin gevresel riskler yaratmaktadir.

Ozellikle yeni risklerin olusmamasi i¢in bu bdlgenin uzaktan algilama ve CBS teknikleriyle
gelisiminin siirekli izlenmesi ve kontrol edilmesi gerekmektedir. Bolgede siirdiiriilebilir gelisimin
saglanmasi i¢in teknoloji ve 6zel tekniklerin kullanilmasinin yaninda bazi sosyal, ekonomik ve
yasal onlemlerin de alinmasi gerekmektedir. Bunlar;

e Topraklarimi satarak isiz kalmis yore halki i¢in yeni is olanaklarinin yaratilmasi,

e Yesil alanlarin ve 6zelliklede orman alanlarinin tarimsal amacli kullanim i¢in yok edilmesini
onlemek

e Stratejik planlama perspektifinde ¢evresel degisimleri izlemek ve gerektiginde ¢evre lehine
yeni Onlemler almak

e Imar planlarinda degisiklere izin vermemek, kagak yapilasma ile miicadele etmek,

e Arsa vurgunculugunu onlemek ve toprak iistiindeki baskilar1 azaltmak i¢in bir taginmaz
piyasast olusturmak.
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Sehir geligiminin Istanbul Park Pisti orneginde uzaktan algilama teknigi ile izlenmesi
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